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1. Vorwort

Diese Dokumentation zum Fahrdienstleiter von Win-Digipet 2018 (im weiteren ,FDL’ genannt), stellt eine zusatzliche
Hilfe zum Handbuch dar. Da der FDL eine erweiterte Steuerungsmaoglichkeit ist, wird hier nicht auf
Grundlagenwissen von Win-Digipet eingegangen. Das Wissen zum Erstellen von Gleisplanen, Fahrstralen usw., sollte
vorhanden sein. Aber keine Angst. Man muR kein Profi mit langjahriger Erfahrung sein. Ganz im Gegenteil. Der FDL
ist fir Anfanger genauso interessant und leicht bedienbar, wie fiir die alten Hasen. Und genau das war der
Leitgedanke bei der Entwicklung. Einerseits leicht verstandlich und andererseits eine enorme Erleichterung bei den
Zugbewegungen auf der Anlage.

Zu diesem Dokument gehoren 12 Projekte, in denen die einzelnen FDL und ihre Varianten vorgestellt werden. Somit
soll die Ubersichtlichkeit gewahrleistet werden. In einem Projekt wird eine Kombination aus mehreren
verschiedenen FDL-Typen behandelt.

Sind die zu dieser Dokumentation gehérenden Projekte schon von der WDP-Version 2018.0 oder

2018.1 vorhanden, so missen sie mit Hilfe des Datenimport neu geladen werden.
Die Datenauswahl muf dabei auf maximal stehen.

Alle Projekte, die eine ZFA beinhalten, sind mit Hilfe der Simulation am Bildschirm nachvollziehbar.
Nach dem Beenden der Simulation, sollte der Zustand des Gleisbildes und der Fahrzeuge

A wiederhergestellt werden (Abfrage mit ,Ja‘ beantworten). Somit kann bei einem erneuten Start der

Simulation immer von den gleichen Grundvoraussetzungen ausgegangen werden.

Diese Dokumentation ist auch fiir Anwender von Win-Digipet 2018 Small giiltig. Jedoch steht dort
nur der FDL-EGS zur Verfligung.
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2. Allgemeines zum Fahrdienstleiter

Was macht ein FDL eigentlich? In einem FDL werden mehrere (mindestens 2) ZNF/iZNF zu einer Gruppe
zusammengefasst und ihre Eigenschaften und Zugbelegungen ausgewertet. Je nach FDL-Typ wird im Ergebnis der
Auswertung einer angeforderten FahrstralRe die Ausfiihrung erlaubt oder gesperrt. Dafiir werden keine virtuellen
Symbole im Gleisplan benétigt, was die Ubersichtlichkeit im Gleisplan sehr erhéht. Auch sind keine
Bedingungsabfragen wie im Stellwerkswarter oder der Zugfahrtenautomatik notig.

Vereinfacht kann man sagen, dass ein FDL wie eine groRRe vordefinierte Bedingung arbeitet, die aus einer Gruppe von

ZNF gebildet wird.

Im FDL-Fenster lassen sich per Kontextmen die FDL verwalten. 7 verschiedene FDL-Typen gibt, deren Namen schon
den Einsatzzweck erkennen lassen.

- Eingleisige Strecke (EGS)

- Zugdichte (ZD)

- Fahraktivitat (FA)

- Uberholsteuerung (UES)

- Schattenbahnhofsteuerung (SBS)
- Fahrplananzeiger (FPA)

- Vorrangsteuerung (VS)

In den einzelnen Kapiteln werden die Einrichtung und Konfiguration genau erlautert. In der
Zusammenfassung befindet sich zusatzlich eine Checkliste, die in Kurzform noch einmal die
wichtigsten Merkmale und Konfigurationen des FDL nennt. Werden diese Stichpunkte beachtet und

umgesetzt, dann wird der Einsatz des FDL schnellen Erfolg bringen.
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3. Fahrdienstleiter ,eingleisige Strecke*
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018EGS” bzw. ,FDL2018EGSSmall’)

Der FDL-EGS verhindert, dass zwei Ziige in eine eingleisige Strecke einfahren und sich im spateren Fahrverlauf
gegenseitig blockieren. Um das zu vermeiden, gab es bisher in Win-Digipet mehre Losungsansatze. So konnten
Zahler oder Richtungspfeile verwendet werden, welche aber in verschiedenen Programmteilen gestellt und
ausgewertet werden mussten. Das geht nun mit dem FDL-EGS sehr einfach. Optional diirfen auch mehrere Ziige
richtungsabhangig in die eingleisige Strecke einfahren (hintereinander herfahren). Dazu mul der FDL-EGS
Richtungsinformationen erhalten.

Die Anzahl der Ziige im FDL-EGS wird im Status angezeigt. Im griinen Bereich, wenn noch mehr Ziige
einfahren dirfen und im roten Bereich, wenn die maximale Zuganzahl erreicht ist und kein Zug mehr einfahren darf.

Im Projekt sind zwei FDL-EGS vorhanden. Beginnen wir mit der eingleisigen Strecke fir 1 Zug. Die Gleisgeometrie
Iasst hier nur einen einzigen Zug innerhalb der eingleisigen Strecke zu (Abb. 3.1), da am Bahnhof B keine
Ausweichmoglichkeit besteht. Die Option ,mehrere Ziige’ muld abgewahlt sein. Die 7 ZNF innerhalb der eingleisigen
Strecke wurden im FDL eingetragen. Das sind auch schon alle Einstellungen, die n6tig sind, damit der FDL arbeiten
kann.
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Abb. 3.1

Um den FDL-EGS zu testen, muR die Simulation eingeschaltet werden. Danach die ZFA ,FDL — EGS 1 Zug’ aufrufen
und starten. Nun wird sich einer der 3 Ziige im Bahnhof A in Bewegung setzen und in die eingleisige Strecke
einfahren. In der Statusanzeige (Abb. 3.2) wechselt die Zuganzahl von 0-griin in 1-rot. Die maximale Anzahl von
Zigen ist erreicht und der FDL verhindert nun, dass ein weiterer Zug einfahrt. Wenn man sich die aktuelle FahrstraRe
genau ansieht, dann stellt man fest, dass der FDL die weitere Einfahrt eines anderen Zuges schon blockiert, obwohl
der Zug noch auf dem Startkontakt auBerhalb der eingleisigen Strecke ist. Daran kann man sehr gut erkennen, dass
der FDL nicht die Riickmeldekontakte auswertet, sondern die ZNF selbst. Denn der Zug ist schon im ZNF innerhalb
der EGS. Die Riickmeldekontakte werden weiterhin in den Stellbedingungen der Fahrstralle abgefragt. Dieses Prinzip
wird von allen FDL angewendet. Warum ist das so? Ich fihre zwei Griinde dafir an.
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1. Die Informationen im ZNF sind immer vorhanden. Ein Riickmeldekontakt kann durch Schmutz auf den Gleisen
falsche Meldungen senden.
2. Ein ZNF liefert vielmehr Informationen zum Zug, als ein Riickmeldekontakt.
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Lasse die Automatik ruhig etwas laufen. Nachdem der Zug zum Bahnhof A zuriickgefahren ist, wechselt die
Zuganzahl wieder in den griinen Bereich der Statusanzeige und der FDL ldsst wieder einen Zug in die eingleisige
Strecke einfahren.

Schauen wir uns noch den ,FDL — EGS 2 Zlige‘ (Abb. 3.3 rechts) an. Hier sieht es mit der Gleisgeometrie so aus, dass
durchaus 2 oder mehr Ziige in die eingleisige Strecke einfahren kénnen, wenn sie die gleiche Richtung haben
(hintereinander herfahren). Mit Richtung ist hier nicht die Fahrtrichtung (vorwarts/riickwarts) des Zuges gemeint,
sondern die Fahrtrichtung des Zuges gegeniiber dem ZNF bei Fahrt von einem zum anderen Ende des FDL-Bereiches
(Pfeile in den orangenen ZNF). Wir sprechen hier auch von Himmelsrichtung Nord, Ost, Sid und West.

Wurde die Option ,mehrere Zige bei gleicher Fahrtrichtung’ angehakt, so wird automatisch die Spalte ,Dir’
angezeigt. Die Richtungsinformationen kdnnen nun per Kontextmenu oder mit der mittleren Maustaste eingetragen
werden. Im FDL ,EGS 2 Ziige* habe ich mit dem ZNF Block1 (RMK0046) angefangen. Dort zeigt die Richtung nach
Osten. Beim nachfolgende ZNF Block2 (RMK0049) zeigt die Richtung nach Siiden und so weiter bis Block6
(RMKO0061). Fir die Gegenrichtung ermittelt sich der FDL-EGS dieses selbst. Darum ist es egal, von welcher Seite aus
man anfangt, die Richtungen einzutragen. Der Bahnhof-D wird hier nicht mit in die EGS integriert, da er aus
mehreren Gleisen besteht. Die EGS endet in diesem Fall vor dem Bahnhof.
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An dieser Stelle noch einmal ein Hinweis zum Gleisbild (Abb. 3.4). Seit es in Win-Digipet die
Richtungsinformationen in ZNF gibt, wird im Handbuch darauf hingewiesen, dass die ZNF nicht in
Diagonalen Gleisverlaufen eingetragen werden sollen.

Eingang und Ausgang der Gleise des ZNF sollen sich immer waagerecht oder senkrecht auf den
schmalen Seiten des ZNF gegeniiberliegen.

Dieser Hinweis zur Gleisbildgestaltung wird angesichts der neuen Funktionen immer wichtiger, da es
sonst zu Verwechslungen der Richtung kommen kann.
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Zum Testen wieder die Simulation einschalten und die ZFA ,FDL — EGS 2 Ziige’ starten (Abb. 3.5). Hier kann man jetzt
sehr gut sehen, dass der FDL 2 Ziige in die eingleisige Strecke einfahren ldsst, solange sie die gleiche Fahrtrichtung
haben. Ist der vordere Zug aus dem Bereich raus, folgt automatisch der nachste. Aus der Gegenrichtung darf erst
wieder ein Zug einfahren, wenn die eingleisige Strecke frei ist.
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Der FDL-EGS funktioniert einwandfrei. Trotzdem wird dem aufmerksamen Betrachter eines auffallen. Das Beispiel
der ,EGS 2 Zlge’ funktioniert nur solange, wie die Anzahl der Zlige gleich oder kleiner der Anzahl der Bahnhofsgleise
am Ende ist. Wird ein vierter Zug auf die Anlage gestellt, kann es zu einer Pattsituation kommen. Und zwar, wenn
alle Gleise eines Bahnhofes belegt sind und der vierte Zug sich in die Richtung zu diesem Bahnhof auf den Weg
macht. Doch um diese Situation aufzuldsen, ist noch ein anderer FDL-Typ nétig. lhr werdet ein Beispiel noch einmal
im Projekt ,FDL2018KB1‘ (Kombination) wiederfinden.
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4. Fahrdienstleiter ,Zugdichte’

Der FDL-ZD ermittelt innerhalb eines auswahlbaren Anlagenbereiches die Anzahl aller Zlige mit einer bestimmten
Matrix und kann die Ein- und Ausfahrt des Bereiches im Zusammenspiel mit der min./max. Belegung regulieren. Der
Min-Parameter muR mindestens um 1 geringer sein als der Max-Parameter.

Die Statusanzeige zeigt wieder die Anzahl der Ziige. Links rot, wenn die Min. erreicht bzw.
unterschritten wird. Mitte griin, wenn die Anzahl der Ziige zwischen Min und Max liegt. Rechts rot, wenn die Anzahl
der Ziige den Max-Wert erreicht bzw. tberschritten hat.

Mit dem FDL-ZD kann man verhindern, dass in einem Anlagenteil zu viele Ziige einfahren und sich im spateren
Fahrbetrieb blockieren oder es einfach nur unrealistisch aussieht, wenn zum Beispiel auf einer Nebenbahn die Ziige
im Blockabstand auf ihre Weiterfahrt warten. Genauso lasst sich verhindern, dass zu viele Zlige aus dem Bereich
ausfahren oder der Bereich sogar leergefahren wird.
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4a. Fahrdienstleiter ,Zugdichte‘ ohne Matrix-Vorgabe
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018ZD)

Im Projekt gibt es 2 FDL-ZD. Der FDL-ZD 1 Zug ist aktiv geschaltet (griiner Punkt). Dort ist nur 1 Zug zugelassen. Da im
linken Bereich ein Zug steht, ist die Zuganzahl der Statusanzeige auch schon im rechten roten Feld (Abb. 4.1). Der
FDL wird nun verhindern, dass der Zug vom rechten Anlagenteil in den linken Anlagenteil einfahrt. Starte die
Simulation und die ZFA. Der Zug vom rechten Anlagenteil, macht sich auf den Weg zum Bahnhof A.
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Kommt er am Block 7 an, verhindert der FDL, dass er weiter zum Bahnhof B und Bahnhof A fahrt, da diese im Bereich
des ,FDL-ZD linke Seite’ liegen. Der Zug wird durch die ZFA gewendet und fahrt zuriick zu seinem Ausgangspunkt im
Bahnhof D (Abb. 4.2 / rote Markierung).

% Datei Fahrzeuge Gleisbild Betrieb  Uberwachung Extras  Fenster Hilfe B x
S a P EHELQPREY 000 2SO T 2L N EEYNnY | /mOXNH B g

01-10 | 11-20 | 21-23
BR 101 de (1) 01 0525-4 (1) 03 10 (3) 38 3645 (; T 16.1 (94) 120 159-9 (121) KLV53 (1053)— 106 530-9 (1106)

wize x NN

@& 0002 2D 2Zige

N R O N el
v o |

EDL - ZD linke Seite

Bahnhof C

Bahnhof D

Bahnhof B

| uk ®
Mo 00:25:23 I 1 H 100 H Q‘ | |§|@ ¥ | LekZug Zugfahrt Start-Ziel | Fahrstrabe ‘ eldung
- ‘ ,ﬁ T 161 F5_22: 046:043 046> 043  046:049 Standardablauf..
< >
W » m| & |3 | ===> | [ oco1 | BN ooo | [.]ooo | [Efooo |[MMooo | oo | —
4 | L3
Abb. 4.2

Nun kann es aber sein, dass man aus betrieblichen Griinden mal mehr und mal weniger Ziige in einem
Anlagenbereich haben méchte. Ein Beispiel konnte der Tag/Nacht Betrieb sein. Da ware es nicht so gut, jedes Mal im
Editiermodus die Zuganzahl zu dndern. Darum wurde die Moglichkeit geschaffen, in allen Eingabefeldern fiir die
Zuganzahl einen Zahler einfligen zu kdnnen. Somit kann wahrend des laufenden Fahrbetriebes die zulassige
Zuganzahl dynamisch angepasst werden. Und das automatisch oder manuell.

Um das zu veranschaulichen, habe ich den FDL,ZD 1 Zug' kopiert und ,ZD 2 Zlige‘ genannt. Der Unterschied bei
beiden liegt darin, dass der Zdhler aus dem Gleisbild in den ,maximal belegten ZNF* des FDL ,ZD 2 Ziige’ eingetragen
wurde. Das kann man in den Abb. 4.3 und 4.4 sehen (Editiermodus). Damit sich die beiden FDL nicht gegenseitig
behindern, deaktiviere den FDL,ZD 1 Zug‘ und aktiviere den FDL ,ZD 2 Ziige'. Die Statusanzeige wird sofort geandert.
Im aktiven FDL befindet sich nun die Anzeige von 1 im griinen Bereich. Was ist hier passiert? Durch die Vorgabe des
Zahlers, dirfen jetzt maximal 2 Ziige in den linken Bereich einfahren. Es steht immer noch der eine Zug dort, also
darf ein zweiter Zug einfahren.
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Um das zu testen, starte wieder die Simulation und die ZFA. Der Zug fahrt vom Bahnhof D in Richtung Bahnhof A.
Diesmal lasst ihn der FDL in den linken Anlagenbereich einfahren (Abb. 4.5). Ist die FS gestellt, geht die Statusanzeige
in den roten rechten Bereich. Ein dritter Zug wird nun abgewiesen.

,"‘",‘,:"; Datei Fahrzeuge Gleishild Betrieb  Uberwachung Extras  Fenster Hilfe

g x
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® 2D 1Z2ug

| & 0002 ZD 2 Ziige

Bahnhof A
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FS_41: D4E>024 046> 024 045024 Standardablauf

>

w » m | & || === | oo | [Mooo|[uooo | [E]ooo | [Mooo | [Wooo|
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Abb. 4.5

Fig

Wiirde der Zahler manuell, per ZFA oder Stellwerkwarter auf einen hoheren Wert gestellt werden, so wird die
Statusanzeige sofort angepasst.

In diesem Projekt wurde nur die Einfahrt in den Bereich (maximale Belegung) behandelt. Die Ausfahrt (minimale
Belegung) funktioniert natiirlich analog dazu.
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4b. Fahrdienstleiter ,Zugdichte‘ mit Matrix-Vorgabe
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018ZDmatrix’)

Wer den FDL-ZD schon aus der Version 2018.0 kennt, der wird bemerkt haben, dass eine zusatzliche Option
hinzugefiigt wurde. Es handelt sich um die Matrix. Mit ihr Iasst sich der FDL-ZD noch variabler einstellen. Um dies zu
veranschaulichen, wurde ein eigenes Projekt erstellt.

Aufgabenstellung ist folgende. Im rechten Anlagenteil sollen sich insgesamt min. 2/max. 5 Zuge befinden. Das ist mit
dem FDL-ZD, so wie wir ihn bisher kennen, kein Problem. Wir méchten aber verhindern, dass nur 5 Ziige einer
Gattung dort sind. Es soll also immer eine gute Mischung vorhanden sein. Deshalb wollen wir, dass min. 1/max. 3
Personenziige und min. 1/max. 3 Guterziige in diesem Bereich sind.

Um nun unsere Forderungen zu realisieren, bendtigen wir 3 FDL-ZD. Im FDL,ZD Personen’ wird zusatzlich zu den
min. und max. Werten noch die Matrix so eingestellt, dass bei der Matrixspalte ,Wagen-Typ‘ nur die Personenziige
aktiviert sind (Abb. 4.6).

Fahrdienstleiter
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[ 1 4]
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Abb. 4.6

Das Gleiche gilt fiir den FDL ,ZD Giter‘. Dort werden in der Matrix nur Guterzige aktiviert (Abb. 4.7).
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Normalerweise sollten diese beiden FDL-ZD mit Matrix ausreichen, um eine gute Mischung zu erzielen. Jedoch
kénnen jetzt max. 6 Ziige in dem Bereich vorhanden sein. Wir wollen aber max. 5 Ziige dort haben. Daflir bendtigen

wir den dritten FDL-ZD. Dieser ist in der Matrix nicht eingeschrankt. Er regelt mittels min./max. die Gesamtanzahl

von Ziigen unabhdangig ihrer Matrix (Abb. 4.8).
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Es ergeben sich jetzt folgende Fahrmoglichkeiten fiir diesen Bereich (Abb. 4.9). Fiir jede Zuggattung sind 2 FDL
zustandig. Beide miissen ihre Zustimmung fir die Einfahrt geben. Ansonsten darf der Zug nicht fahren (rote Felder).

Anforderung einer Einfahrt
Personenzug Guterzug

I

Anforderung einer Ausfahrt
Personenzug Guterzug

|
Voo

V¢

FDL-ZD FDL-ZD
Personen Guter Gesamt Personen  Glter Gesamt
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1 2 2
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FDL-Bereich 2 1
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3 2
Abb. 4.9
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In dem Projekt sieht das wie folgt aus. In dem rechten Anlagenteil befinden sich 4 Ziige. Davon 3 Personen- und 1
Guterzug. Im Bahnhof B steht ein Personenzug. Rufe die FahrstralRe von Bahnhof B zum ersten ZNF im rechten
Anlagenteil auf (Abb. 4.10 / gelbe Markierung).

FDL - ZD Personen min=1 max=3

Slatug
FDL - ZD Giiter min=1 max=3
ZD Perzonen

aee 3 GEEE |
ZD Gesamt 5 _ Z i e e

FDL - ZD Gesamt min=2 max=5

Bahnhof C

Bahnhof D

Bahnhof B

120 048-4(1120) X 429029 (3429)

lll’iA
[

[n:

Abb. 4.10

In der ,Start/Ziel’ Auswahl wird fir den Personenzug die Einfahrt in den FDL,ZD Personen’ nicht gestattet
(Abb. 4.11). Wird die gleiche Vorgehensweise mit einem Giiterzug vorgenommen, so dirfte dieser einfahren.

Start/Ziel Auswahl x
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> Stellen +
Mur stellen wWenden S Abbrechen
Fﬁhrs_tral?len- Stellen + Fahren alz Zuagfahrt
avigatar

Abb. 4.11
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5. Fahrdienstleiter ,Fahraktivitat
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018FA’)

Der FDL-FA ermittelt die Anzahl aller Zlige eines Bereiches, die sich in einer aktiven FahrstraRe oder Zugfahrt
befinden. Ist diese Anzahl kleiner als der eingestellte Maximalwert, so diirfen noch weitere Ziige losfahren. Ist der
Maximalwert erreicht, wird jeder weitere Start einer FahrstralRe oder Zugfahrt verhindert.

Die Statusanzeige zeigt wieder die Anzahl der Ziige. Links griin, wenn die Anzahl der aktiven Zlige noch
nicht erreicht ist. Rechts rot, wenn die Anzahl der aktiven Ziige den Max-Wert erreicht bzw. liberschritten hat.

Mit diesem FDL erreichen wir, dass nur eine von uns bestimmte Anzahl von Zligen gleichzeitig in einem bestimmten
Bereich aktiv sein darf. Ich schreibe hier bewusst von ,aktiv’ und nicht von ,fahren’. Denn ein Zug, welcher gerade
einen Zwischenhalt innerhalb einer Zugfahrt ausfiihrt, fahrt nicht, ist aber trotzdem aktiv in einer Zugfahrt.

Starte die Simulation und die ZFA. Der FDL-FA ist so eingestellt, dass nur 3 Zlige aktiv sein durfen (Abb. 5.1). Dafir
wurden alle ZNF des Gleisplanes eingetragen.
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Abb. 5.1

Im Editiermodus gibt es noch die Option ,gilt nicht flir das Verlassen eines oder Einfahren in einen Bereich’. Sind zum
Beispiel sehr viele Zlige in einem Bereich aktiv, so kann es vorkommen, dass ein Zug von aufRerhalb keine Moglichkeit
bekommt, in den Bereich zu fahren. Die Option ermdglicht dem Zug nun das Einfahren trotz maximal aktiver Ziige. Ist
der Zug eingefahren, wird im weiteren Betrieb die Anzahl aktiver Ziige durch den FDL wieder reguliert.
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6. Fahrdienstleiter ,Uberholsteuerung’
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018UES’)

Der FDL-UES erméglicht das Uberholen von Ziigen mit niedriger Prioritat (Matrix in Systemeinstellungen von WDP)
durch Zige mit hoherer Prioritdt. So kann zum Beispiel ein Gliterzug mit Prio5 von einem ICE mit Priol tGberholt
werden. Dazu werden alle ZNF, die als Wartegleis der Ausweichstelle genutzt werden sollen, in die erste Spalte der
ZNF-Liste eingetragen. In die zweite Spalte kommen alle ZNF, die der Ausweichstelle in Fahrtrichtung
vorgelagert/parallel sind und Uberwacht werden sollen. Kommt nun ein Zug in die Ausweichstelle (ZNF erste Spalte),
dann schaut er in allen ZNF des FDL-UES nach, ob ihm ein Zug mit héherer Prio folgt oder auf gleicher Hohe ist. Ist
das der Fall, dann wartet er bis die Uberholung erfolgt ist.

Die Statusanzeige zeigt an, dass ein Zug (Name: T 16.1) mit niedriger Prio warten muR.
oder er fahren darf, weil nichts mit hoherer Prio folgt.

Schauen wir uns mal den Gleisplan an (Abb. 6.1). Die ZNF Gleis 1/2 im Bahnhof B stellen unsere
Uberholstelle dar und sind mit einem Doppelpfeil markiert. Wir wollen, dass an dieser Stelle Ziige iiberholt
werden, die von Ost nach West fahren. Dazu soll 4 ZNF nach hinten geschaut werden, ob ein Zug mit
hoherer Prio folgt. Das sind die ZNF mit einem Pfeil.
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Es werden alle 6 ZNF in die Liste eingetragen. Dabei stehen sie erst einmal alle in der ersten Spalte (#1). Die ZNF der
Uberholstelle (Gleis 1/2) bleiben dort. Alle anderen vorgelagerten miissen per Kontextmenu oder mittlerer
Maustaste in die 2. Spalte (>1) verschoben werden (Abb. 6.2 / griine Markierung).

Fahrdienstlerter
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Abb. 6.2

Wird auf dieser Strecke nur in einer Richtung gefahren, so sind das auch schon alle nétigen Einstellungen. Wird die
Strecke auch in die entgegengesetzte Richtung genutzt, so missen wir die Option ,Richtungsspezifisch anhaken.
Warum? Wenn wir das nicht anhaken, dann wiirde ein Zug in der Ausweichstelle (von Ost nach West) warten,
obwohl ein Zug in einem der 5 anderen ZNF sich von der Ausweichstelle entfernt (Richtung Bahnhof D). Bei Nutzung
der Option missen wieder Richtungsinformationen in die Spalte ,Dir’ eingetragen werden

(Abb. 6.3 / grine Markierung).
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Abb. 6.3

Die Option ,maximale Wartezeit’ hat folgenden Sinn. Steht ein Zug mit sehr niedriger Prioritit in der Uberholstelle
und es folgen sehr viele Zlige mit hdherer Prioritat, dann hat dieser Zug kaum eine Moglichkeit weiter zu fahren. Mit
dem Anhaken und Eintragen einer Zeit, wird der Zug nach Ablauf starten, auch wenn jetzt noch Ziige mit héherer
Prioritat folgen.
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An dieser Stelle noch einige Worte zu der Option ,maximale Wartezeit’, welche auch im FDL-VS Verwendung findet.
Diese Wartezeit hat folgende Eigenschaften:

1.
2.

Die Zeit wird ohne Modellbahn-Faktor berechnet. Sie stellt also eine Realzeit dar.

Aktiviert wird die Zeit (Timer), wenn ein Zug auf einen ZNF eingetragen wird, welches in der ersten Spalte

,#1‘ der FDL-Liste steht. Dabei spielt es keine Rolle, ob eine Uberholung aktiv ist oder nicht. Entscheidend ist

nur die Ankunft des Zuges auf der Uberholstelle.

Die Aktivierung erfolgt auch im manuellen Betrieb ohne Automatik.
Ist die Zeit abgelaufen und der Zug hat das ZNF nicht verlassen, dann wird er vom FDL nicht mehr gesperrt.
Ist das der Fall, dann wird im erweiterten Staus eine griine Uhr eingeblendet (Abb. 6.4).

D Mame Statuz
/e

Abb. 6.4

ZMF / EMF im Bereich der Oberholsteusrung: £

1 »1 RME
0035

O o024
ao4e

[] o049

[ oos2

3 B o5

Diir

-
-
-
1
-
-

M arme

035

Statuz

@
(S

AR

wbr
-

Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2

Sven Spiegelhauer

Dezember 2019



Starte die Simulation und die ZFA. Der Zug ,T 16.1 mit niedriger Prioritat startet als Erstes. Die beiden anderen Ziige
mit héherer Prio folgen ihm. Kommt Zug ,T 16.1° an der Ausweichstelle an, so dndert sich sofort die Statusanzeige, da

der FDL festgestellt hat, dass Ziige mit hdherer Prio folgen (Abb. 6.5). Sind beide Uberholungen abgeschlossen, fahrt
der Zug ,T 16.1° auch weiter.

Wi

#28 Datei Fahrzeuge Gleishild Betrieb Uberwachung Extras Fenster Hilfe

T DpEp IR EEAEISEE QL0 (& SDEITe L L NN

11-20 | 21-23

BR 101 de (1) 01 0525-4 (1) 0310 3] 38 3645 (39) #1 001 (81) BRYZ [93)

T16.1 (94) 120 159-9 (121) KLV53 [1053) 106 530-9 (1106)

Statug

ﬂ FDL - UES

RC

Bahnhof C

Bahnhot D

2
oY) 1 3
E @
Mo 01-06:32 I 1 H 100 H Q| | ‘ G| w || Lok/Zug [ Zugtahet [ Stan-Ziel [ Fatustraie [ Meldung
T16.1 4: 064064 064 > 064 046>035 Standardablauf...
~|[oo RE1 T 3 0BE: 066 066 » 0BG 055052 Standardablauf...
IC5 Tw 2: 065065 065 > 065 0E1>058 Standardablauf...
a nor m|® || === | ooz | [l ovo | [ ooo | [Eooo | [Mlooo | [Booo | ¥ oo3 |’ﬁ
Abb. 6.5

AR

WOP Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2 Sven Spiegelhauer Dezember 2019



7. Kombination
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018KB‘)

Bevor wir mit den anderen FDL-Typen weitermachen, méchte ich ein Kapitel einfligen, in dem es nicht um einen
einzelnen FDL geht, sondern um die Kombination mehrerer. SchlieRlich lassen sich dadurch einige Programmteile
schlank und somit wartungsarmer halten. Wer sich von Euch in den vorherigen Projekten mal die ZFA im Editor
angesehen hat, wird feststellen, dass keinerlei Bedingungsabfragen vorhanden sind. Im Stellwerkwarter gibt es auch
keine Eintrage. Als virtuelle Magnetartikel war nur ein Zahler fiir Demonstrationszwecke vorhanden. Die Vorteile
liegen klar auf der Hand. Trotzdem sollte man sich beim Einsatz des FDL Gedanken bei der Konfiguration machen. Je
genauer hier gearbeitet wird, umso weniger Aufwand entsteht in den anderen Programmteilen.

Noch ein Hinweis fiir Nutzer, die WDP schon aus friiheren Versionen kennen. Bisher wurden zur
Steuerung von Zugbewegungen fast ausschlieRlich die virtuellen Magnetartikel/Zahler und
Bedingungsabfragen verwendet. Auch wenn sie durch den Einsatz des FDL stark verringert werden
A konnen, so werden sie weiterhin unverzichtbar sein. Wollt Ihr den FDL in Euren vorhandenen
Projekten einsetzen, so werdet Ihr die bisherigen Abfragen und virtuellen Magnetartikel
deaktivieren miissen, wenn sie den Bereich und die Aufgabenstellung eines FDL betreffen.

In diesem Projekt gibt es keine ZFA zum Ausprobieren. Ich mdchte hier vielmehr darauf eingehen, welche FDL
sinnvoll sind und welche Einstellungen vorgenommen werden sollten, damit die Zugbewegungen optimal an den
Gleisplan und die Wiinsche des Nutzers angepasst sind.

Bevor nun der erste FDL angelegt wird, sollte man sich Gedanken um den Fahrbetrieb machen. Auf diesem
Demoprojekt soll Folgendes durch den FDL abgesichert werden:

eingleisige Strecke rechte Seite

eingleisige Strecke linke Seite

Zugdichte auf der Pendelstrecke
Uberholung Bahnhof B Richtungen Westen
Uberholung Bahnhof B Richtung Osten
Fahraktivitat der gesamten Anlage

ok wN PR

Wer nun die Wunschliste mit den eingetragenen FDL vergleicht (Abb. 7.1), wird feststellen, dass dort ein FDL
zusatzlich vorhanden ist (IDO05 - Zugdichte ,eingleisige Strecken’). Warum denn das nun? Wir haben doch schon die
FDL fir die eingleisige Strecke! Aber eins nach dem anderen. Wir gehen hier alle FDL (Editiermodus) nacheinander

durch.

D M ame Statuz

0001 eingl. Strecken
) 0002 rechte Seite -»

) 0002 linke Seite =)

0004 Zugdichte

) 0005 singl Strecken ¥ - 1 -
) 0006 Perdelstrecke X - “

0007 Fahraktivitat

O 0008 gesamteArlage e[| [ O -

0009 [berholen Bhi B

) 0010 rach Osten w/ae

) 0011 nach Westen T

Abb. 7.1
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Zur Ubersicht noch einmal das Gleisbild und die Aufteilung der verschiedenen FDL (Abb. 7.2).

7
Z
W

Abb. 7.2

Zugdichte Pendelstrecke (ID006)
eingleisige Strecke linke Seite (ID003)
eingleisige Strecke rechte Seite (1D002)
Uberholen Bahnhof B nach Westen (ID011)

Uberholen Bahnhof B nach Osten (1D010)

Zugdichte eingleisige Strecken (ID005)

Fahraktivitat gesamte Anlage (ID008)

In der Abb. 7.3 ist noch einmal dargestellt, wie sich die FDL Bereiche {iberlappen bzw. verschachtelt sind.

Abb. 7.3
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FDL-ZD Pendelstrecke (IDO06)

Auf der Pendelstrecke zwischen Bahnhof A und Bahnhof C soll ein Wendezug pendeln, der in variablen
Zeitabstdanden durch einen anderen Wendezug abgeldst wird. Damit aber immer nur ein Wendezug in die

Pendelstrecke einfahren kann, ist dieser FDL-ZD dafiir notwendig (Abb. 7.4). Die maximale Belegung wird auf ,1°
gestellt. Im Gleisbild steht der Zug ,RE3 TW' auf einem ZNF dieses FDL Bereiches und somit wird im Status auch

schon dieser eine Zug im roten Bereich angezeigt.
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FDL-EGS rechte Seite / linke Seite (D002 / IDO03)

Diese FDL kennen wir schon aus dem Projekt zu den eingleisigen Strecken. Hier sollen pro EGS maximal 2 Ziige mit

gleicher Richtung einfahren diirfen. 2 Ziige deshalb, weil wir im Bahnhof B eine Uberholung realisieren wollen.
Wiirden wir hier nur einen Zug zulassen, wire natiirlich keine Uberholung méglich. Es muR deshalb die Option

,mehrere Ziige bei gleicher Richtung’ aktiviert, die maximale Zuganzahl auf ,2‘ und die Richtungsinformationen in der

Spalte ,Dir‘ eingetragen werden (Abb. 7.5). Analog dazu erfolgen die Eintragungen fiir den FDL-EGS linke Seite.

Fahrdienstleiter

D Marme Status
0012 FDL2078KE
0001 eingl. Strecken
rechte Seite

) 0003 finke Seite ey El
0004 Zugdichte

) 0005 eingl. Strecken by

) 000E  Pendelstrecke b _
D007 Fahraktivitat

) 0008 gesamte Arlage  [eged ] -
0009 (berhalen Bhf B

) 0010 mach Dsten a'me

) 0011 nachWesten a'me

Abb. 7.5

ZMF / i€NF im Bereich der eingleisigen Strecke: B
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FDL-UES Bahnhof B nach Osten / nach Westen (D010 / 1D011)

Die Uberholung am Bahnhof B kennen wir auch schon. Nur miissen wir hier fiir die Gegenrichtung einen eigenen FDL
anlegen (Abb. 7.6). Somit ist es moglich, dass eine Uberholung nach Osten und auch nach Westen erfolgen kann.
Abhangig von der Zugrichtung.

Fahrdienstleiter

D Mame Status ZMF / ZMF im Bersich der Uberholsteusmung: 6 Parame_ter ILIberhoIsteuerung
maximale
0012 FOLZ013EE ¥ 51 FME Dr Mame Status e Wwartezeit [mm;zz) ITEE ITEE
LU el Skt « ¥ o anceina FOL i
) 0002 rechte Seite 3 2 B [ 0024 4= 024 (5]
@ 0003 linke Seite = ol - 0045 €= 046
0004 Zugdichte [] o043 4 049
@ 0005 eingl Shecken X 0052 = 052
O s Pendeirecke 2 [ VIR [] 0055 = 055

0007 Fahraktivitat

) 0003 gesamte Anlage =[] -

0009 (berholen B B

) 0010 mach Osten /e

é 00171 nack

Abb. 7.6

FDL-FA gesamte Anlage (IDO08)

Wir wollen auf unserer Anlage nicht zu viele Ziige gleichzeitig fahren lassen. Also erstellen wir noch einen FDL-FA, in
dem wir alle ZNF des Gleisbildes eintragen (Abb. 7.7). Die Zuganzahl begrenzen wir auf 4. Da bei diesem FDL kein Zug
von auBerhalb kommen oder dorthin fahren kann, bleibt die Option abgehakt.

Fahrdienstlerter

D M ame Status ZNF / ZNF im Bereich der Fahrakbivitatsmessung: 26 Parameter Fabuaktivitat
0012 FDL2018KE mawximale Anzahl aktiver

RkE. MName aktiv A | Ziige 4 EE
0001 eingl. Shecken £1 0001 001 gilt nicht fiir daz Verlazzen eines oder

Einfahren in einen Bereich

© 0002 rechte Seite = - ] 003 o3 e
© 0003 nke Seite a . E ] 0033 033 e
0004 Zugdichte ] o041 041 e
© 0005 eingl Shecken X [] ooz ooz e
) 0005 Perdelstracke z _ [] oooe oo &)
0007 Fahakiivité 0042 042 e
amte Anlage  [fF 0045 045 (3]
0009 Uberholen BHF B 0003 003 e
) 0010 nach Osten e [7] o008 609 3] hd

) 0011 nach Westen wae

Abb. 7.7

WDF Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2 Sven Spiegelhauer Dezember 2019



FDL-ZD eingleisige Strecken (IDO05)

Alle bis zu diesem Punkt erlauterten FDL funktionieren fir sich alleine genauso wie wir es wollen und sollten fir
diese Anlage ausreichen. Trotzdem kann es durch die Gleisgeometrie noch zu Pattsituationen kommen. Genau diese
mochte ich hier noch aufzeigen und eine Losung dafiir anbieten. Folgendes ist auf unserem Gleisplan maoglich.
Durch die beiden FDL-EGS diirfen jeweils 2 Ziige in die EGS einfahren. Das sind ohne den Bahnhof B insgesamt 4
Zige. Wenn im Bahnhof B schon ein oder zwei Zlige stehen (Zwischenhalt), dann kénnten sich theoretisch 6 Ziige in
dem Bereich der beiden EGS und des Bahnhofes B befinden. Sehen wir uns das Gleisbild an (Abb. 7.8). Dort habe ich
eine Situation dargestellt, in der 3 Ziige in dem Bereich sind.

e Im FDL-EGS rechte Seite befinden sich 2 Ziige (griin markiert).

e Im FDL-EGS linke Seite befindet sich 1 Zug (blau markiert).

e Die Fahrtrichtungen aller Zlige zeigen zum Bahnhof B.

e Der erste Zug rechts wiirde als nachstes in den Bahnhof B einfahren. Daraufhin wiirde ihm der FDL-UES
Richtung Westen die Weiterfahrt verweigern, weil ein Zug mit héherer Prio folgt.

Jetzt gib es zwei Moglichkeiten. Entweder der Zug von links fahrt in das zweite Gleis von Bahnhof B oder der zweite
Zug von rechts. Egal wie, wir haben dann eine Pattsituation. Grund ist der, dass bei erlaubten Gegenverkehr und
zweigleisiger Ausweich-/Uberholstelle, die Anzahl von 3 Ziigen zu viel ist. Wir kdnnten natiirlich die Anzahl der Ziige
in den eingleisigen Strecken auf 1 verringern, aber dann kénnen wir die Uberholsteuerung vergessen.

#¢ Datei  Fahrzeuge Gleisbild Betrieb Qberwachung Extraz  Fenster Hilfe 5 X
FAYDHEED VL EE SB[ Y SOMETE L L Mg e ia 0. /m B B0
0110 | 11-20 | 21-23
BR 101 de (1] 01 0525-4 (1] 03 10 (3] 38 3645 [39] 81 001 (81) BR92 (93] T 16.1 (94) 120 159-9 (121) KLY53 [1063) 106 530-9 (1106)

Bahnhof B

o} Name Status
0012 FDLZ018KE

0001 eingl. Strecken
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(Y@ 0003 linke Seie

0004 Zugdichte

) 0005 eingl. Stiecken ¥ -
) 0006 Pendelstrecke ¥ - “

0007 Fahraktivitat
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@ 000 nach Osten

¥

¥
g 0

o

) 0011 nachWesten

Abb. 7.8
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Die Losung liegt im FDL-ZD (ID005). Mit ihm regulieren wir die Zuganzahl der beiden eingleisigen Strecken und des
Bahnhofes B auf maximal 2 Ziige (Abb. 7.9).

m Win-Digipet 2018.1.8 Premium Edition - Beta - Biroversion - [Gleisbild (76 x 31)]
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Bahnhof C

D Name Status ZNF / ZNF im Bereich der Zugdichtemessung: 14 - Paramter Zugdichtemessung
0012 FDL2018KB minimal belegte ZNF a Eﬂ
FMK  Hame ~
0001 eingl Strecken (3 0051 0F maximal belegte ZNF 2 EH
0002 rechte Seite -» - 0058 058
e - D Laokamativ-Typ Wagen-Tyup ‘ Lange (*] Epoche
© 0003 linke Seie N K [ 0055 055
0004 Zugdichte [] oos2 052
@ 0005 eing en [ 049 043
O me rendeiecke % [V 0046 046
0007 Fahraktivitst [] 0035 035
O iz gesemesriage @ [NONIH [ ooz o4
0009 Uberholen Bh B [ o021 021
) 0010 nach Osten e [7] o018 013 o

R
0 0011 nachWesten w/ae

Abb. 7.9

Durch die Zusammenarbeit der FDL-ZD ,eingleisige Strecken’, FDL-EGS ,rechte Seite’ und FDL-EGS ,linke Seite’ ergibt
sich nun folgendes Gesamtbild (Abb. 7.10).

Abb. 7.10

Somit haben wir alle gleichzeitig moglichen Zugbewegungen in dem Bereich, ohne dass sich Pattsituationen ergeben.
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8. Fahrdienstleiter ,Schattenbahnhofsteuerung'

Der FDL-SBS ermoglicht die vollautomatische Steuerung eines SBhf im Rahmen einer Zugfahrtenautomatik! Dabei
koénnen je nach den Einstellungen verschiedene Arten von SBhf-Gleisen bericksichtigt werden. So zum Beispiel:

e Abstellgleis eine Richtung
o Abstellgleis zwei Richtungen

e Stumpfgleise
e Hintereinanderliegende Abstellgleise eine Richtung (Anzahl nicht begrenzt)
e Hintereinanderliegende Abstellgleise zwei Richtungen (Anzahl nicht begrenzt)

e Hintereinanderliegende Abstellgleise in Stumpfgleisen (Anzahl nicht begrenzt)
e Umfahrungsgleis

Die Statusanzeige hat folgende Bedeutungen:

roter Punkt links -> Ausfahrt gesperrt

griiner Punkt links -> Ausfahrt erlaubt

gelber Punkt links -> Ausfahrt wird erlaubt, sobald die minimale Zuganzahl tGberschritten wird
rotes Ausrufezeichen hinter dem Punkt -> Ausfahrt wird vom einfahrenden Zug angewiesen
Zahl rechts -> Anzahl der Ziige im SBhf

rotes Feld rechts -> die Zuganzahl ist gleich oder niedriger der minimalen Zugbelegung
grines Feld rechts -> die Zuganzahl ist gréRer als die minimale Zugbelegung

Text mittig -> Name des iZNF, aus dem als nachstes ausgefahren werden darf

Der FDL-SBS ist der umfangreichste FDL. Um die Beschreibung tbersichtlich zu halten, wurden 4 Projekte erstellt.

Kapitel 8a : Schattenbahnhof, der nur von einer Seite aus befahren wird.

Kapitel 8b: Schattenbahnhof, der von beiden Seiten aus befahren werden kann.

Kapitel 8c: Schattenbahnhof mit hintereinander liegenden iZNF in Stumpfgleisen.

Kapitel 8d: Variante, in der 2 Schattenbahnhofe direkt hintereinander liegen (ohne Zwischenblock).

Die Erlauterung der Optionen erfolgt im Kapitel 8a. In den anderen Kapiteln wird nur die Konfiguration und
Besonderheiten beim Betrieb beschrieben.

Wurden FDL-SBS mit WDP2018.0 angelegt, so missen mit dem Update WDP2018.1 unbedingt die
Anderungen in den Einstellungen nachgetragen werden. Das betrifft die Richtungen in der Spalte

Dadurch ist die Option ,Schattenbahnhof fiir 2 Fahrtrichtungen‘ entfallen.

Mit dem Update WDP2018.2 miissen bei der Verwendung von Stumpfgleisen die Einstellungen

A angepasst werden. Es ist jetzt auch in Stumpfgleisen moglich, mehrere hintereinander liegende iZNF

zu betreiben.

zu beachten.

,Dir’. Diese sind jetzt zwingend erforderlich. Auch wenn der FDL-SBS nur fiir eine Fahrtrichtung gilt.

Des Weiteren ist bei hintereinanderliegenden Gleisen die Reihenfolge in der iZNF-Liste des FDL-SBS

H;DF Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2 Sven Spiegelhauer Dezember 2019
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Fir den FDL-SBS sind einige spezielle Anforderungen in der Fahrzeugdatenbank (FZ-DB), der Zugfahrtenautomatik
(zFA), dem intelligenten Zugnummernfeld (iZNF), den FahrstraRen (FS) und der Zugzusammenstellung (ZZS)
einzuhalten, damit er alle seine Optionen voll entfalten kann.

1. Esdirfen nuriZNF verwendet werden. Alle Langenangaben der RMK miissen eingetragen und es muR die
Zielmatrix gewahlt sein (Abb. 8.1 / gelbe Markierung). Sperrungen oder Freigaben von einzelnen Loks missen
auch im iZNF eingetragen werden. Wird das Gleis im FDL-SBS in beiden Richtungen betrieben, dann muR das
iZNF auch fir beide Richtungen konfiguriert werden. iZNF in Stumpfgleisen, werden nur fiir eine Richtung
konfiguriert.

.Eﬁ. Zugnummernfeld Gleis7 (RME 020)

kel Intelligentes ZMF l Werzogerung & Erkennung IJ Marne & Matrix
— |D-T ext/B echreibung

Hame: ||3|Ei3? Beschreibung: |[|2|:|

— b atrix

FahrstraBen, die zu diesem Zugnummernfeld als Ziel fuhren, nur
freigeben Fir:

Lok amativ-Typ “Wagen-Typ Lange [+] | Epoche

IC 'wendezug
IR Wendezug
RB “Wendezug

Bei der automatizchen Fahrstraben-dufzeichnung werden diese Al |

Yaorgabewerte direkt in die Matris der Fahrstrale ubertragen -
b atriz- Tzt |

ry Matrixist feste Zielmatrix fur dieses Zugnummernfeld [d.h. gilt
irmrmer fur Fakretralen zu diezem Zugnummernteld)

— Einzelne Lokomotiven freigebendspemen

zur Begrenzung,
Fahrzeuge in
diese Liste

ziehen |
a k. Ahbrechen

Abb. 8.1

2. Inder FZ-DB miissen alle Fahrzeuge mit ihren Langen eingetragen sein.

3. Inder ZZS muR der Zug gemaR dem Vorbild auf der Anlage zusammengestellt und die Zugmatrix definiert
werden. Wird keine ZZS verwendet, so mul’ die Zuglange (Lok + Wagen) in der FZ-DB bei der Lok angegeben
werden.

4. Inden FS dirfen keine Einschrankungen in der Matrix und den Zuglangen eingetragen sein.

In der ZFA diirfen keine Einschrankungen in der Matrix und den Zuglangen eingetragen sein.

6. Um dem FDL-SBS in seinen Entscheidungen nicht zu beschrdnken, missen in der ZFA alle Zugbewegungen in den
Schattenbahnhof mittels FS geregelt werden. Bei hintereinanderliegenden iZNF miissen FS von der Einfahrt zu
allen iZNF des Gleises vorhanden sein. Bei Durchfahrtsgleisen werden FS zum Aufriicken benétigt. Bei
Stumpfgleisen entfallen diese.

7. Zugfahrten dirfen nur bis zum Einfahrtssignal des Schattenbahnhofs verwendet werden. Zugfahrten bis zu den
Gleisen des Schattenbahnhofs wiirden den FDL-SBS behindern.

g
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8a. Schattenbahnhof fiir eine Richtung
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018SBS’)

Schauen wir uns in dem Projekt zuerst das Gleisbild an (Abb. 8.2 / gelbe Markierung). Wir haben hier einen SBhf mit
10 Abstellgleisen.

e Gleis 1/2 und Gleis 3/4 liegen hintereinander und sind jeweils 100 cm lang. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt von
West nach Ost. Die Zielmatrix der iZNF ldsst keine Wendeziige zu.

e Die Gleise 5-7 sind 200 cm lang. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt von West nach Ost. Die Zielmatrix der iZNF
lasst keine Wendeziige zu.

e Die Gleise 8-10 sind Stumpfgleise mit einer Lange von 200 cm. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt von West nach
West. Die Zielmatrix ldsst nur Wendezlge zu.

e AuBerdem besitzt unser SBhf ein Umfahrungsgleis. Die Durchfahrt erfolgt von West nach Ost.

ﬁ Datei Fahrzeuge Gleisbild Betrieb  Uberwachung Extras  Fenster Hilfe g X
Rd oA EEEL ITHED NQAIESDW T 2 Wi i piando. || m g
01-10 | 11-20 | 21-23

T 16.1 (94) 120 159-9 (121)——KLV53 (1053)— 106 530-9 [1106)

BR 101 de (1) 01 0525-4 (1) 0310 (3)

| s]|e|a|p]|s]|o] |
o T o (Tl o |

Ausfahrt

Einfahrt e KLVEjmeee  BRO2E

......................
Umfahrung

I gmanuelle Ausfahriserlaubnis

<

Abb. 8.2
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In diesem Beispiel-Projekt wurden die Wendeziige tber die Matrix verifiziert, damit in die
Stumpfgleise nur Ziige einfahren, die auch riickwarts wieder ausfahren diirfen. Dadurch miissen
aber einige Matrixzeilen doppelt vorhanden sein. Zum Beispiel ,Interregio’ und ,IR Wendezug'
(Abb. 8.1). Wer diese Doppelung nur fiir den FDL-SBS benétigt, kann die Einfahrtssperre auch
A anders l6sen und somit die eingesparten Matrix-Zeilen flr andere Zugarten verwenden.
So reicht es aus, bei dem Zug in der Zugzusammenstellung die Option ,Zug darf nicht automatisch
gewendet werden’ zu aktivieren. Ist das der Fall, dann wird ein solcher Zug auch in kein Stumpfgleis
einfahren.

Alle genannten iZNF sind Bestandteil unseres FDL-SBS und mussen dort eingetragen werden (Abb. 8.3 / gelbe
Markierung). Die ZNF der Ein- und Ausfahrt gehoren nicht zum FDL-SBS.

Status EZMF im Bereich der Schattenbahnhofszteusrung: 11 Parameter S chattenbahnhofssteuerung

) SEHET ¥a - - Optionen Einfahrt Optionen Ausfahrt
H1 >1 AME D Name RFE 2 o qE g Beihenfolge der dustahit:
e — - v ZuT und Gleizlangen optimal -
0om e 8 nutzen " nhach ENF in Liste
in der Reihenfolge d
T 002 = SBhiZ lange Ziige in 2 oder mehr * Einfohet (FFE]
[v kurze Gleize, wenn lange ~
W o0 = sBHEE B Glsise belegt 2l
wenn Einfahirt nicht moglich, mit der Ausfahirt warten:
g 0004 = SEhfd 7 [ dann Ausfahrt anweisen & rei
[Optionen Ausfahrt ignarieren) 2 ENEI
=) 0005 =» SBhS 3 " bis ein Zug eingefakner ist
v mawirnale Anzahl lelzl g end
0006 =p SEWE vorhandener Ziige: il
= 0007 =% SEhf7 3
Wagen-Typ
e 0008 SEhf & 1 Lange (%]
Epoche
i 0009 SEhf 9 2
C bisMaSeling [ A
= ooa SEhf 10 4
minimals Anzahl 7
b vorhandener Ziige: I_IIIE

Abb. 8.3

Die Gleise 2 und 4 werden per Kontextmenu von der ersten Spalte (#1) in die zweite Spalte (>1) verschoben. Somit
teilen wir dem FDL mit, dass diese Gleise in Fahrtrichtung an hinterer Position liegen. Das ist wichtig, denn von dort
kann der FDL-SBS keine Zlige ausfahren lassen, wenn das Gleis davor noch belegt ist. Im Gegensatz zu den anderen
FDL muR hier die Reihenfolge der hintereinanderliegenden iZNF in der Liste eingehalten werden. Im Beispiel
bedeutet dies, das SBhf2 direkt unter SBhfl eingetragen ist und nicht unter SBhf3.

Aber nicht nur die Ausfahrt greift auf diese Reihenfolge zuriick. Schon bevor einem Zug die Einfahrt in ein Gleis mit
mehreren iZNF gestattet wird, muR gepriift werden ob alle iZNF des Gleises von diesem Zug befahren werden
kénnen. Als Beispiel habe ich im Projekt dem iZNF von Gleis1 einen befahrbaren Gleisradius von 290mm zugeordnet
und der Lok ,200 059‘ einen minimal befahrbaren Radius von 300mm. Ohne den FDL-SBS kann diese Lok in das Gleis2
einfahren, wiirde aber bei der ndchsten FahrstraRe nach Gleis1l nicht mehr weiterkommen, da der Gleisradius zu
klein ist. Eine Blockierung des gesamten Gleises ware die Folge. Der FDL-SBS priift das vor der Einfahrt und sucht ein
anderes Gleis fiir den Zug. Die gleiche Uberpriifung findet auch fiir die Ziel-Matrix statt.

Alle hintereinanderliegenden iZNF eines Gleises miissen in der real vorhandenen Reihenfolge in die
Liste des FDL-SBS eingetragen werden. Dabei wird in Fahrtrichtung das vorderste iZNF als oberstes
A iZNF in der Liste platziert.

Die Spalte ,Dir’ muR mit Erscheinen von Win-Digipet 2018.1 zwingend ausgefiillt werden, auch wenn
der Schattenbahnhof nur fiir eine Fahrtrichtung konfiguriert wurde.

__WDF Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2 Sven Spiegelhauer Dezember 2019



Per Kontextmenu missen wir unser Umfahrungsgleis definieren. Es erhalt einen griinen Rahmen. Dieses Gleis wird
nur genutzt, wenn eine Einfahrt in den SBhf nicht mdglich ist. Die Ausfahrt des Umfahrungsgleises wird nicht durch
den FDL-SBS eingeschrankt und kann somit immer erfolgen. Das Umfahrungsgleis ist optional.

Stumpfgleise (mit Prellbock am Ende), werden mit dem Update WDP2018.2 extra gekennzeichnet. Dies wird auch
per Kontextmenu erledigt. Diese Gleise erhalten einen blauen Rahmen (siehe Gleise 8-10). Es ist jetzt auch moglich,
mehrere hintereinander liegende iZNF in einem Stumpfgleis zu betreiben. Dafir gibt es aber ein eigenes Kapitel mit
einem Projekt (siehe Kapitel 8c).

Ihr seht nun noch eine weitere Spalte mit der Bezeichnung ,RFE‘ (Reihenfolge Einfahrt). Diese ist beim erstmaligen
Eintragen der iZNF leer und wird vom FDL-SBS automatisch gefillt, wenn auf den iZNF Zlige eingetragen werden.
Dabei spielt es keine Rolle, ob man das manuell (drag & drop) macht oder die Ziige per ZFA einfahren.

Das waren im Bereich des Listenfeldes auch schon alle Eintragungen. Der Bereich des SBhf ist nun abgesteckt und
der FDL-SBS kennt nun die hardwareseitige Beschaffenheit.

Im rechten Teil befinden sich die Optionen, welche sich getrennt fiir die Ein- und Ausfahrt einstellen lassen. Zuerst
nehmen wir die Einfahrtsoptionen (Abb. 8.4 / gelbe Markierung).

Fahrdienstleiter x

Statuz EMF im Bereich der S chattenbahnhofzsteuerung: 11 Parameter Schattenbahnhofssteusning

& 0001 SBS1 SBhf1 8+1 Optionen Einfahrt Optionen Ausfakrt
et = z H1_»1 AME  Dir Name RFE Beihenfolge der Ausfahit:
. n - Zug- und Gleislangen optimal *
b 1 0om g nutzen " nach ZNF in Liste
L = in der Reihenfolge der
@ 0002 =h SEhf2 lange Zuge in 2 oder mehr Eirfahrt [RFE)
W kurze Gleize, wenn lange ~ Zuisl
0003 =» SBREZ 3 Gleize belegt i
wenn Einfahit nicht moglich, mit der Ausfahrt warten:
0004 = SBhf4 7 dann Ausfahrt anweizen & e
[0 ptionen Ausfahrt ignarieren) USRS
0005 =p SBHS 3 e et . " biz ein 2ug eingefahren ist
D D00E  =» SBREE v vorhandener Ziige: IIIII r
0007 = SBhf7 3
whagen-Tup
0008 X SBhi8 1 Léng [¥)
Epoche
=] noos SBhf 3 2
=l X £ bis MAStellung: @ H
0mo ) SERFID '
mirimale Anzahl 7
M vorhandener Zuige: IEIII

Abb. 8.4

,Zug- und Gleislangen optimal nutzen’

Haben wir die obigen Hinweise befolgt und keine Langen- oder Matrixeinschrankungen in den FS und der ZFA
eingetragen, dann kann der FDL-SBS das hier von alleine regeln. Er nutzt nur noch die Zielmatrix des iZNF. Steht also
ein Zug an der Einfahrt des SBhf, dann wird fiir ihn automatisch das kiirzeste freie Gleis gesucht, in das er reinpasst.
Lange freie Gleise bleiben somit fiir lange Ziige frei.

Jange Zige in 2 oder mehr kurze Gleise, wenn lange Gleise belegt’

Sind alle langen Gleise belegt und nur noch 2 oder mehr kurze hintereinanderliegende Gleise frei, so kann hiermit
erreicht werden, dass ein langer Zug in die kurzen Gleise fahrt. Dabei werden so viele iZNF zusammengerechnet, bis
die Gesamtlange fiir den Zug ausreicht. Obwohl der Zug nur in dem vordersten iZNF eingetragen ist, werden alle flr
die Zuglange bendtigten iZNF gesperrt. Auch wenn keine Riickmeldung erfolgt (2 Leiter System). Im erweiterten
Status des FDL und im Gleisbild (Abb. 8.5 / roter Pfeil) werden solche iZNF mit Wagen gekennzeichnet. Die Anzeige
der Wagen im Gleisbild ist FDL spezifisch und erfolgt nur solange das Fenster des FDL ge6ffnet ist.
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E 0008 M SBHFY 2
E 0010 3¢ SBRETD 4,

" o

Abb. 8.5

,wenn Einfahrt nicht moglich, dann Ausfahrt anweisen (Option Ausfahrt ignorieren)’

Findet der FDL-SBS kein passendes freies Gleis fiir den Zug an der Einfahrt, dann kann ein Zug angewiesen werden,
aus dem SBhf zu fahren. Auch wenn die Ausfahroptionen noch nicht erfiillt sind. Nur die minimale Zugbelegung wird
bericksichtigt.

Wird diese Option verwendet und ein Zug weist eine Ausfahrt an, dann wird das Umfahrungsgleis
ignoriert und der Zug wartet an der Einfahrt, bis ein Gleis freigeraumt wurde. Darf der Zug wegen
falscher Lange oder Matrix in keines der Gleise, dann wird keine Ausfahrt angewiesen. In diesem Fall

wird die optionale Umfahrung genommen.

,maximale Anzahl vorhandener Zige’

Im Normalfall wird hier die Anzahl aller Abstellgleise des FDL eingetragen. Das Umfahrungsgleis wird nicht dazu
gerechnet. In unserem Projekt sind das also 10 Sttick.

Welche Optionen hier nun genutzt werden, hangt natiirlich vom Gleisplan und den Wiinschen ab. Die Option ,lange
Zige in 2 oder mehr kurze Gleise, wenn lange Gleise belegt’ macht nur Sinn, wenn auch 2 oder mehr
hintereinanderliegende iZNF vorhanden sind.
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Kommen wir zu den Ausfahroptionen (Abb. 8.6 / gelbe Markierung).

Fahrdienstleiter %

“MF im Bereich der Schattenbahnhofzsteusrung: 11 Parameter Schattenbahrhofssteusning
@ ooot 5ES @ SBhid B 10 - Optioren Einfahit Optionen Ausfahrt
# 1 AWK Dir Mame RFE A . . Beihenfolge der Ausfahrt:
e -~ v Zug- und Gleislangen optimal
0o nutzen " nach ZMF in Liste
in der Rehenfolgs d
0002 =) SBHZ 10 lange Ziige in 2 oder mehr © bt RFEL
2 kur;e Gleize, wenn lange  Zuisl
0003 =» SBHES E Gleize belegt
wenh Einfahirt nicht roglich, it der Auzfahet warken:
0004 =% SEH4 7 [~ dann Ausfahrt anweizen .
[ plinren Ausfahrt ignorieren) (+ nein
0005 = 5BhS 3 " bis gin Zug eingefahren ist
v mavimale Anzahl ,WIIIII = e
0005 =p SEHIE a varhandener Ziige: r
0007 =% SBhi7 3
Wagen-Typ
0008 3¢ SBhiG 1 Lénge <)
Epoche
= 0009 SBhf 3 2
] X C bisMaSteheg 4 A
0010 3¢ SBRI10 '
mirimale Anzahl 0
L vorhandener Ziige: IEIEI

Abb. 8.6

,Reihenfolge der Ausfahrt - nach iZNF in der Liste’

Die iZNF-Liste in der Mitte (Abb. 8a.5 / rote Markierung) wird von oben nach unten abgearbeitet. Freie iZNF und das
Umfahrungsgleis werden nicht bericksichtigt. Ist der FDL unten angekommen, wird wieder von oben angefangen.
Man kann hier die Reihenfolge selbst beeinflussen, indem man die iZNF so in der Liste sortiert, wie die Ausfahrt
erfolgen soll. Beachte den Hinweis zu hintereinanderliegenden iZNF in der Liste des FDL-SBS.

,Reihenfolge der Ausfahrt - in der Reihenfolge der Einfahrt (RFE)’

Die Reihenfolge der Ausfahrt richtet sich nach der Spalte RFE. Die Nummer 1 darf als erstes ausfahren, da dieser Zug
am langsten im SBhf steht. Ist der Zug ausgefahren, so werden alle anderen Nummern um 1 verringert. Das
bedeutet, die 2 wird zur 1, die 3 wird zur 2 und so weiter. Das erledigt der FDL automatisch ohne unser Zutun.

,Reihenfolge der Ausfahrt — Zufall’

Ich denke, dass man hierzu nichts schreiben muR. Oder doch? OK. Der FDL nimmt sich irgendein Gleis, auf dem ein
Zug steht und gestattet die Ausfahrt.

,Mit der Ausfahrt warten — nein’

Die Ziige fahren solange aus dem SBhf, bis die minimale Anzahl vorhandener Ziige erreicht ist. Diese Option ist
sinnvoll, wenn am Betriebsende die Ziige alle im SBhf abgestellt werden. So kdnnen bei Betriebsbeginn die Ziige
ungehindert auf die Anlage fahren.
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,Mit der Ausfahrt warten — bis ein Zug eingefahren ist’

Hier wartet der Zug mit der Ausfahrt, bis ein anderer Zug in den SBhf einfdhrt und die minimale Zuganzahl
Uberschritten ist. Diese Variante ist dafiir gedacht, wenn bei Betriebsende die Zlige auf der Anlage dort stehen
bleiben, wo sie sich gerade befinden. Bei Betriebsbeginn fahrt erst wieder ein Zug raus, wenn ein anderer einfahrt.

Rehenfoloe der Austaht: —————————

o I Mame Status ZMF im Bereich der Schattenbahnhafssteusiung: 11
" nach iZNF in Liste & 0001 SES T S el 3
. . - =131 :
o~ in der Reihenfolge der #1 1 RMK  Dir MName RFE &
Einfahrt [RFE] » | oom
(& Zufall
ﬁ 0002 = SBHF2
mit der Auzfahirt warken: W03 = SERA .
" nein
0004 = SBhf4 7
f* hiz ein Zug eingefahrer ist
0005 = SBhiG 5
|:| 000F = SEHE
0007 = SBHF7 3
0008 X SBhS 1
0003 X SBh9 2
" bis M&-Stellung ﬁ A
ooo SEhf10 4
x :

Angeforderte Ausfahrten nach Einfakut; 0

rninimale Anzahl 7
v vorhandener Zlige:; I_IEIE

Abb. 8.7 Abb. 8.8

Ist diese Option gewahlt, dann wird eine weitere Einstellungsmaoglichkeit freigeschaltet (Abb. 8.7 / graue
Markierung). Ist der Haken bei ,Matrix des zuletzt eingefahrenen Zuges beriicksichtigen’ gesetzt und mindestens ein
Matrixtyp ausgewahlt, so wird beim ausfahrenden Zug zusatzlich zur Ausfahrtsreihenfolge diese Matrix
bericksichtigt.

Was erreichen wir damit? Ganz einfach. Fahrt ein Glterzug in den SBhf ein, so fahrt auch ein Giiterzug wieder raus,
wenn einer im SBhf steht. Durch diese Auswahl kann sich die oben gewahlte Ausfahrtsreihenfolge etwas dndern. Hat
der FDL zum Beispiel Gleis 8 (Personenzug) zur Ausfahrt vorgewahlt und durch die Matrix des einfahrenden Zuges ist
ein Guterzug gefordert, dann sucht der FDL weiter die anderen Gleise nach einem Gliterzug ab. Ist keiner vorhanden,
dann wird die Matrixanforderung verworfen.

Noch ein kleiner Tipp. Der FDL-SBS ist fiir Schattenbahnhofe gedacht und ausgelegt. Aber der Lokschuppen lasst sich
mit dieser Option auch perfekt steuern. Kommt ein Personenzug in den Bahnhof und wir wollen einen Lokwechsel
durchfiihren, dann kdnnen wir die Lok in den Lokschuppen schicken und es wird eine gleichwertige Lok wieder
rausgeschickt. Man darf also auch mal etwas um die Ecke denken.

In der erweiterten Statusanzeige des FDL-SBS erscheint ein Hinweis auf die Anzahl der ,Angeforderten Ausfahren
nach Einfahrt’ (Abb. 8.8 / gelbe Markierung)
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,mit der Ausfahrt warten — bis MA-Stellung’

Das ist etwas fir User, die den Zeitpunkt der Ausfahrt selbst festlegen mochten. Wird der dort eingetragene
2-begriffige MA (Abb. 8.9 / graue Markierung) im Gleisbild auf ,griin gestellt, dann wird der vorgewahlte Zug
rausfahren, wenn alle anderen Bedingungen erfiillt sind. Beim Rausfahren wird der Schalter wieder automatisch auf
,rot’ gestellt. Die MA-Stellung ,grin’ fir fahren und ,rot’ flir nicht fahren, sind hier festgelegt und nicht dnderbar.
Statt einem MA, lasst sich auch ein Zahler einsetzen (Abb. 8.10 / graue Markierung). Wird der im Gleisbild auf ,5°
gestellt, dann wiirden 5 Zlige rausfahren und jeder verringert den Zahlerwert um ,1°.

Optionen Ausfahrt Optionen Ausfahrt
Beihenfolge der Ausfahrt: Reihenfolge der swsfahik:
™ nach iZMF in Liste {~ nach iZMF in Liste
in der Reihenfolge der in der Reihenfalge der
Einfaht [RFE] Einfahrt [RFE]
f* Zufall v Zufall
mit der Ausfahrt warten: mit der Ausfahirt warken:
" nein i nein
" biz ein Zug eingefahren ist {~ big ein Zug eingefahren ist
o [
Wagen-Typ “Wagen-Top
Lanage (=] Lange ]
Epoche Epoche

minimale &nzahl 7 minimale Anzahl
e vorhahdener Ziige: EE b vorhandener Zilige: ! IIIE

Abb. 8.9 Abb. 8.10

,minimale Anzahl vorhandener Ziige‘

Uber diese Funktion selbst (Abb. 8.11 / graue Markierung) muR an dieser Stelle Optionen Ausfahrt
nichts weiter erlautert werden. Nur einige Worte zu dem Wert, der dort Reihenfolge der Austahrt:
eingetragen werden kann. ™ nach iZMF in Liste

~ in_ der Rethenfolge der
Dieser mull immer um mindestens ,1‘ geringer sein, als der Maximalwert von Einfahrt [RFE)
Zigen. Wird er gleich oder gréRer gewéhlt, so wird der Maximalwert automatisch (o Zufall

angeglichen. Der Wert sollte auch nicht zu hoch bzw. zu dicht am Maximalwert
eingestellt werden. Es kann sonst dazu kommen, dass kein Zug rausfahren kann.

it der Augtahrt warten:

T
Beispiel: ™ biz ein Zug eingefahren ist
Werden hintereinanderliegende Gleise fiir lange Ziige verwendet, dann kann ein r

zu hoher minimaler Wert Probleme verursachen. In unserem Projekt ist es
moglich das 8 Ziige im Schattenbahnhof stehen, aber alle 10 iZNF belegt sind.

. . .. . W -T
Wurde der minimale Wert auf 8 eingestellt, dann konnte kein Zug mehr Léiiznmrp
ausfahren. Es kann aber auch keiner mehr einfahren. Epoche

& bis MA-Stellung ﬂ

Abb. 8.11
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Das waren fiir diesen FDL eine Menge Informationen. Diese sind aber auch nétig bei den vielen
moglichen Schattenbahnhofsformen. Man sollte beim Auswahlen der Optionen nicht einfach alles
anhaken, sondern genau liberlegen, ob man diese benétigt und welche Wechselwirkung es auf

andere Optionen hat.

Ich hatte schon geschrieben, dass wir nicht zu viele Einschrankungen bei der Matrix und den Zuglangen vornehmen
dirfen, ansonsten behindern wir die Arbeit des FDL-SBS. Das bedeutet aber auch im Umkehrschluss, dass wir dem
FDL-SBS bestimmte Sachen anbieten miissen. Das sind in der ZFA ganz klar die FahrstralRen.

Seht Euch dazu die im Projekt vorhandene ZFA (FDL-SBS.ZFA) im Editor einmal an. Dort sind fiir die Einfahrt in den
SBhf alle moglichen Fahrstralen vom ZNF-Einfahrt zu den iZNF des SBhf eingetragen (Zeilen 1-18).

Bei hintereinanderliegenden Gleisen ist es wichtig, dass auch Fahrstrallen erstellt und eingetragen werden, die iZNF
Uberspringen und sofort in das vordere Gleis fahren (Zeile 3 und 5). Die sind notig, damit die Einfahrtsoption ,lange
Zige in 2 oder mehr kurze Gleise’ wirksam werden kann. Es missen auch die FahrstralRen flir das Aufriicken
innerhalb des SBhf (Zeile 15-16) eingetragen sein. Bei Stumpfgleisen diirfen keine FahrstralRen zum Aufriicken
eingetragen werden.
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8b. Schattenbahnhof fiir zwei Richtungen
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018SBS2Ri‘)

In diesem Kapitel gehe ich nicht mehr auf die einzelnen Optionen ein. Vielmehr soll hier nur die Einrichtung von zwei
FDL-SBS fiir einen beidseitig befahrbaren Schattenbahnhof gezeigt werden. In den Bildern (Abb. 8.12 und Abb. 8.13)
sieht man die Einstellungen der beiden FDL-SBS.

3 == > —a:—:E— 2 (== > —a:—:E— 1 = = >35>
6 (= = > —a:—:E— 5 [= = > —a:—:E— 4 [= = >>
9 = = | - —a:—:E— s == - _3:_:E- 7 = = -
x - >> y
=
g 4 10— - >
L N—" r
1 }- > = /
L == e *7
[ EE=me e ] 1 3 IC5 TW L
|8} g;:;e . Status ZMF im Bereich der Schattenbahnhofzsteuerung: 13 Parameter Schattenbahnhofssteusnung
oooi i s Optionen Einfahit Optionen Ausfakt
fiochliechl # 1 AMK  Dir Name RFE ~ > A Gleisl imal Fieiherfolge der Ausfahit
; o . ug- und Gleizlangen optima 2
@ Gleizlo X REE vl | 0030 = Gleist bl en " nach ZNF in Liste
poo3 2B ven rechis 0029 = Gleisz lange Ziige in 2 ader mehr o LT ene el
v kur_ze Gleize, wenn lange  Zual
0004 5BS < B Gleis3 3 [ 545 B 002s = Gleis Gleise belegt
_ wenn Einfahrt nicht moglich, mit der Austahit warten:
= 0027 =% Gleisd [™ dann Ausfahrt anweisen ~ e
[Optionen Ausfahrt ignorieren) (=
0026 =» Gleis5 . {* his ein Zug eingefahren ist
. v maimale Anzahl . ,TIEIE Matrix des zuletzt eingefahr-
6 0025 = Gleisk VEHEREERE r enen Zuges beriicksichtigern:
= 0024 =b  Gleis?
wiagen-Typ
0023 =b Gleisd 2 Lange (<]
Epoche
g 0022 =% Gleisd 3
& £ bis M Stellung: A
[ | 0010 =% Umfshr. v
Angeforderte Auzfahrten nach Einfakit: 0 S
minimale Anza
b vorhandener Ziige: ’TIIIII

Abb. 8.12

Im FDL,SBS = (von links nach rechts) ist das iZNF von Gleis13 nicht enthalten (Abb. 8.12), da es aus dieser
Fahrtrichtung nicht fiir Zliige erreichbar ist. Die Richtungspfeile sind in der Spalte ,Dir’ von West nach Ost
ausgerichtet. Die hintereinander liegenden Gleise sind in der richtigen Reihenfolge eingetragen.
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3 oo << —a:—:E— 2 [= = £ —a:—:E— 1 [= = £
6 o << —a:—:E— 5 oo < —a:—:E— 4 o <
9 [= = L4 —a:—:E— s [= = 4 —a:—:E— 7 o <
= << x
=
- S —E == -
" =™, A
= o <<
Nt 4 2em<< :7/
[[n] Mame Status “MF im Bereich der 5chattenbahnhofzzteuerung: 14 Parameter Schattenbahrhofssteuerung
SBhf wan links i i i
nool Optiohen Einfahrt Optiohen Ausfahrt
Gl GEETE #1 1 Dir_Name RFE Eeihenfolge der Austaht:
. Zug- und Gleislangen optimal Renenioine der Austant.
O 02 sS85 - @ Glisn T » |= « ¥ utzen £ nach ZNF in Liste
in der R eihenfolge d
0003 EEC'TT Fs:srecms 0023 4= Gleis? 4 lange Ziige in 2 oder mehr (¢ EinfeaLrt T::‘ EE]O g o
v kurze Gleize, wenn lange ~ Zutal
| 0004 @ Gleis3 Y B+ [ 0030 €= Gleist Gleise belegt L&
) went Einfahrt nicht maglich, mit der Ausfahrt warken:
0025 4= GleisE 1 [~ dann Ausfahrt anweisen ~ pei
[Optiaren Austahrt ignarieren) W=
0026 4= GleisS {* biz ein Zug eingefahren ist
imale Anzahl . .
. o T - ’TIIIE Matrix des zulstzt singefah-
D 0027 €= Gleisd Ve 2 enen Zuges beriicksichtigen:
0022 4= Gleis9
= Wwagen-Typ
023 4= Gleish Lange [<]
Epache
0nz4 4= Gleis?
= € bis M Stellung: A
D M0 4= Umfahr. W Auztahrt sperren, &
WENIH

Angeforderte Ausfahrten nach Einfahrt: 0 I
minimale Anzal 4
b vorhandener Ziige: EE

Abb. 8.13

Im FDL ,SBS € (von rechts nach links) ist das iZNF von Gleis13 eingetragen (Abb. 8.13), da es von dieser
Fahrtrichtung aus erreichbar ist. Die Richtungspfeile sind wieder entsprechend der Fahrtrichtung von Ost nach West
eingetragen. Zu beachten ist hier die entgegengesetzte Reihenfolge der iZNF bei den hintereinanderliegenden
Gleisen. Das Umfahrungsgleis ist fiir beide Schattenbahnhofe gleich. Das waren auch schon die Unterschiede im
Listenfeld der beiden FDL-SBS.
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Dem aufmerksamen Leser wird im Kapitel 8a/b ein Unterschied zu WDP2018.0 aufgefallen sein. Im Status des
FDL-SBS kénnen unter bestimmten Umstanden mehrere Zahlen fiir Ziige stehen (Abb. 8.14 / graue Markierung). Was
hat es damit auf sich? Die erste Zahl gibt immer die Anzahl von Ziigen an, die fiir den betreffenden FDL giiltig sind. In
dem Beispiel sind das fiir den ,SBS = 3 Zlige mit der Fahrtrichtung nach Osten. Im erweiterten Status sind das die
iZNF mit dem Loksymbol (Gleise 8,9 und 10). Die Zahl nach dem Plus gibt die Anzahl gesperrter iZNF fir diese
Fahrtrichtung an. In diesem Fall sind es die iZNF mit einem roten Pfeil (Gleise 2,3,6 und 12). Dieser symbolisiert eine
Sperrung durch einen Zug mit entgegengesetzter Fahrtrichtung. Des Weiteren das iZNF mit dem Wagen (Gleis 5). Der
Wagen wird in Grautonen dargestellt, weil er in Gegenrichtung steht.

Abb. 8.14

WDF Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2
e

o egreecfion 7 oo
120 159- : 4 x—
Glters KW = /
IC5 TW _:7 \
D Marme Status ZMF i Bereich der Schattenbahnhofzsteuerung: 13
é I 0001 Egirgghltlgks #1 1 RMK  Dir Name RFE 4 I
1 | 0030 = Gleisl
opp3 EHf ven echis E o028 = Gleis?
O 0004 SBS (- B Gleis3 ¥ [ 5+5 [ o0z =p Gleis3
| 0027 = Gleisd
B 0025 =» GleisS
[E 0025 = Gleish
| 0024 = Gleis?
0023 =» Gleisd 2
0022 =» Gleisd 3
[ | 0mo  =»  Urnfahr
0004 =p Gleis0 1
| 0014 =» Gleisl1
= 017 =b Gleis12

Angeforderte Ausfahrten nach Einfahrt: 0
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Im Bild (Abb. 8.15) sehen wir den FDL ,SBS <. Dort sind 5 Ziige in Fahrtrichtung enthalten (Gleise 3,2,6,12 und 13).
Die Zahl nach dem Plus reprasentiert alle gesperrten iZNF fiir die Fahrtrichtung nach Westen (Gleise 5,9, 8, 7 und
10). An dieser Stelle noch ein Hinweis. Im Gleis7 befindet sich kein Zug. Trotzdem ist es fiir die Fahrtrichtung nach
Westen gesperrt, weil im gleichen Gleisverlauf noch weitere in Gegenrichtung gesperrte iZNF vorhanden sind. Der
FDL verhindert somit, dass sich die Ziige im Gleis7 und 8 gegeniiberstehen. Solche Sperrungen werden mit einem
grauen Pfeilsymbol dargestellt. Die Bedeutung der Symbole im erweiterten Status, findet ihr noch einmal in der

Zusammenfassung.
3—E\R101de—a:—:E—2 1 001 —a:—:E—1—
6- Giiter3 Ho—a:—:E—s- e furfan —a:—:E—‘, = =
Goe et B oo T1s.1—a:—:E—7—
¥ - o= x
P - 4 S ' q () == 120 150 =a % == -,
\_: 1 4 == =
q 2 eflciters i =2
—1 3 ICETW L
[n] Mame Status EZMF im Bereich der Schattenbahnhofesteuening: 14
0001 SBhf von links
nach rechts #1 »1 RMK  Dir MName RFE A
© 0002 585 - ® s Z]ES 0028 6 Gli2 1
oop3 “Ehfven echts [ 0030 € Gleit
@ o4 s 0025 4 Gleisk 1
@ 0026 €= Gleish
[ 0027 4= Gleisd
E 0022 4= Gleisd
& 0023 €= Gleist
[E 024 &= Gleis?
[ | 0010 €= Umfahr.
=) 0004 €= Gleis10
= 0014 €= GleisTl
0017 €= Gleis12 2
020 X Gleis13 5
Angeforderte Ausfabiten nach Einfahit: 0
Abb. 8.15
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8c. hintereinander liegende iZNF in Stumpfgleisen
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018SBSStu’)

Bisher konnte man mit dem FDL-SBS Stumpfgleise nur mit einem iZNF nutzen. Mit dem Update 2018.2 ist es nun
moglich, mehrere hintereinander liegende iZNF in einem Stumfgleis zu betreiben. In diesem Projekt wird speziell
darauf eingegangen. Ein Mischbetrieb mit Durchgangsgleisen ist aber nattirlich moglich (siehe Kapitel 8a).

Die Einrichtung erfolgt genauso, wie wir es von Durchgangsgleisen mit hintereinander liegenden iZNF her kennen.
Das iZNF von SBhf 1 ist in Fahrtrichtung (Einfahrt) das vorderste und wird deshalb in die erste Spalte (#1) eingetragen
(siehe Abb. 8.16). Die iZNF von SBhf 2 und 3 liegen hinter dem SBhf 1 und werden deshalb in der Liste darunter
eingetragen und in die 2. Spalte (>1) verschoben. Damit haben wir dem FDL die Reihenfolge der iZNF in diesem Gleis
vorgegeben. Jetzt werden alle iZNF per Kontextmenu als Stumpfgleise markiert. Dadurch erhalten sie im FDL einen
blauen Rahmen. Aber noch etwas hat sich verandert. Allen Gleisen im FDL-SBS sollen in der Spalte ,DIR die
Fahrtrichtung eingetragen werden. In einem Stumpfgleis ist das nicht notig. Darum wird an dieser Stelle automatisch

ein blaues Kreuz * angezeigt.

Gleis 3+2+1 (je 100cm)
Gleis 5+4 (je 150cm)
Gleis 746 (130cm)
Gleis 8 (230cm)
Umfahrung (230cm)

ZMF im Eergich der Schatt

bahnhofzsteuerung; 9

#1
(3] ! Y | F a0a7
nnm % SEhf2 3
%l 0002 ¢ SBH3 5
0003 D¢ SBHE 4 5
0004 % SEH 5 7
0005 D¢ SEHG 1
0011 % SEH7 g
_x 0010 X SBhfB 4
= ooos = U

Abb. 8.16

Das untere Gleis ist als Umfahrungsgleis markiert worden. Das wurde in diesem Beispiel-Projekt so gewahlt, weil die
Ein- und Ausfahrt tiber ein Gleis erfolgt. Steht ein Zug vor Schattenbahnhof, welcher aber nicht einfahren darf, dann
ergibt das eine Patt-Situation. Durch das Umfahrungsgleis kann dieser Zug einfahren und wird sofort wieder
zuriickgeschickt.
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Die Option ,wenn Einfahrt nicht moglich, dann ..." (Abb. 8.17 / gelbe Markierung) verbietet sich in diesem Fall von
selbst. Denn wenn ein Zug an der Einfahrt steht und eine Ausfahrt anweist, dann wird da nicht viel passieren.

iZMF im Bereich der Schattenbahnhofssteuerung: 9 Parameter Schattenbahnhofssteuerung

- Optionen Einfahrt Optionen Ausfahrt
#1_>1 AMK | Dir Name FFE iz o) Bl e it Fieiherfolge der Ausfahrt:
© o2 EGS 2 - ol - A ooor 2 M zen " nach ZNF in Liste
der Reihenfolge d
000l M SEH2 3 lange Ziige in 2 oder mehr © Eioht FFE]
¥ kurze Gleise, wenn lange & Zuial
0002 3 SBHE3 g Gleise belegt =
wenn Einfahrt nicht maglich, mit der Ausfahrt warten:
0003 X SBhi4 E dann Ausfabrt anweizen o e
[Dptionen Ausfahit ignorieren] (=R
#5) 0004 > SBhIE 7 " bi ein 2ug eingefahren ist
. [w Maximale Anzahl E) EE g eind
0005 3 SBHIG 1 varhandener Ziige: 'l
| 0011 SBht 7 g
. X e agen-Tep
000 M SBHEB 4 Léinge ()
Epoche
0002 =% Umf.
U & bsMastelng g X
ririmale Anzahl
I worhandener Ziige: 4

Abb. 8.17

Soweit zur Einrichtung des FDL. Ich komme noch zu einigen Besonderheiten im Betrieb mit einer Automatik. In der
ZFA werden bei hintereinanderliegenden Stumpfgleisen keine FS zum Aufriicken bendtigt. Bei der Einfahrt wird
zuerst immer so weit wie moglich zu Prellbock gefahren. Bei der Ausfahrt erfolgt der Start des Zuges immer von dem
iZNF, auf dem Eingefahren wurde. Im ZFA-Editor (,FDL-SBS Stumpfgleise.ZFA‘) kann man das sehr gut sehen.

In den Zeilen 4 bis 6 sind die FS fiir die Einfahrt in das obere Stumpfgleis eingetragen. Das ist genauso wie bei einem
Durchfahrtsgleis. In den Zeilen 16 bis 18 sind die FS fiir die Ausfahrt des oberen Gleises eingetragen. Hier sieht man
den Unterschied zum Durchfahrtsgleis. Der Zug ,IC5 TW’ im Gleis 1 mul nicht zum Gleis 2 und 3 hin aufriicken,
sondern fahrt direkt von Gleis 1 aus dem SBhf aus (Abb. 8.18).

=S e Gleis 3+2+1 (je 100cm)
Gleis 5+4 (je 150cm)
Gleis 7+6 (130cm)
Gleis 8 (230cm)

Umfahrung (230cm)

by ¥ [ BT

Datei  Optionen

O H| G Xz o |FHEMHE 3T | 3| Fs:11-58hf 1=5Bhf Ein- und Ausfahrt

-Profil 1| Axzh
-Profil 1 [Aczh

021 | g00.00:00 0005 /= 5SBhf B>Eindus 16
022 | &00:00:00 oo &= 5SBhf 7>Eindus 17

Abb. 8.18

gg:i Zeit AR Zugfahrt/F ahrstrale 1] Ablauf Wienden |Warte | Beschreibung :I V x - & @ @ :' I»E !
002 Einfahrt in den FDL-5BS Und
003
004 | 000000 24 /= Einduz>SEhf1 2 1 - Prafil 1
005 | ggo0.00.00 o024 &= Eindus>5SBhf 2 3 1 - Prafil 1
00e @DD: 00:00 o024 &= Eindus>5SBhf 3 4 1 - Prafil 1
oov @DD: 00:00 o024 &= Einfus>SBhf 4 5 1 - Prafil 1
005 | gg00:00:00 o024 &= EinfwszSEhf 5 6 1 - Prafil 1
003 | 00000 0024 = Einfus>SEhf B 7 1 - Profil1 Hier konnen Sie Bedingungen eintragen.
010 | ggo0:00:00 0024 &= Einfuz>SBhE 7 8 1 - Profil 1 " Ziehen Sie z.B. einfach einen
o7 eDD:DD:DD o024 = EnbusSEh 8 3 T Profi 1 agnetartikel o:;il'Hh:I;i::.ls dem Gleisbild
Mz |goo.00.00 o024 &= Eindus:Umf. 10 |1 -Profil -
013
014 Ausfahrt aus dem FDL-5BS
015
1 - Prafil 1
@000000 0001 | &= SBHE 2-Eindus 12 [1-PiofilT
018 | go0:00.00 ooz 7= SBhf 3:Einduz 13 |1-Profil 1 [&a
3 | go000.00 ooz /= SBhf 4:Eindus 14 |1-Profil 1 [&<sa,
020 | ggo0.00.00 ono4 /= SBhf 5:Eindus 18 [1-Profil T |&<a
1
1
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Es gibt aber noch eine Verdanderung. Wer zum Beispiel die Ausfahrtsreihenfolge mit der ,RFE steuert, wird
feststellen, dass der Zug mit der RFE 1 nicht ausfahren kann, wenn ein anderer dahinter steht. In der Automatik
regelt das der FDL aber selbst. Im Bild (Abb. 8.19 / gelbe Markierung) sieht man das sehr gut. Eigentlich misste der
Zug im SBhf 6 ausfahren, da er die RFE 1 hat. Jedoch steht in Ausfahrtsrichtung vor ihm ein anderer Zug im SBhf 7.
Seine RFE ist zwar hoher, aber er wird trotzdem als nachster seine Ausfahrt erhalten. Siehe dazu im Status des FDL-
SBS (ID0001). Dort ist der Zug aus SBhf7 zur Ausfahrt vorgewahlt.

Fahrdienstlerter x

D Mame Statug ZMF im Bereich der Schattenbahnhafzsteusmng: 9 Farameter 5chattenbahnhofssteuerung

Optionen Einfahrt O ptionen Ausfahrt
#1 1 RMK_ Dir Mame RFE e i B e Eeihenfolge der Ausfahit:
000z EGS 2 b | onav 2 b nutzen " nach iZNF in Liste
in der Reihenfalge d
Bl oot % sz 3 lange Zige in 2 ader mehr  Einfabt FFE]
[v kurze Gleise, wenn lange ~ Zuial
ooz x SBRE 3 5 Gleize belegt e
wenn Einfahrt nicht maglich, mit der Ausfahrt warten:
0003 2 SBhi4 £ [~ dann Ausfahrt anweizen ~ i
[Optionen Ausfahrt ignorieren) e
#0004 X SBhiS 7 B s i Zhm cheeilem i
. p masimale Anzahl 8 15 21N ZUg 2ngeranren 1=
] nans SEHEE 1 vorhandener Zlige: |I|E| r
a5 0011 SBhf 7 8
wagen-Typ
0010 ¢ SBhiB 4 Langs ]
Epoche
0003 =p Umf
(] & bis MiStalung ﬁ H
mirimale &nzahl
o vorhandener Ziige: ,TIIIE
Abb. 8.19

Nun kénnt Ihr die Automatik in der Simulation starten. Mit dem vMA links vom Schattenbahnhof kann man einen
Zug aus dem SBhf ausfahren lassen. Die Lok ,V200 059 ist in der Matrix nicht als Wendezug eingetragen. Darum wird
sie auch nicht in Richtung SBhf fahren. Der FDL-EGS2 dient nur dazu, das nicht von beiden Seiten Ziige in den
eingleisigen Bereich fahren kdnnen.
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8d. hintereinander liegende Schattenbahnhofe
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018SBS2SBhf’)

Hier geht es um eine Gleisgeometrie, in der 2 SBhf (oder mehr) ohne einen Zwischenblock hintereinander
angeordnet sind. Da ich schon einige Projekte von WDP-Anwendern bekommen habe die genau diese Situation
wiederspiegelt und die Probleme mit der Steuerung durch den FDL-SBS hatten, habe ich dieses Beispielprojekt
erstellt.

Schauen wir uns erst einmal das Gleisbild an (Abb. 8.20). Dort sieht man 2 in sich eigenstdndige Schattenbahnhofe.
Diese liegen unmittelbar hintereinander, ohne das sich dazwischen ein Block befindet. Ein Zug, welcher aus dem
unteren SBhf ausfahren mochte, muR zwangslaufig in den oberen SBhf einfahren. Genau diese Konstellation, kann
bei Verwendung von 2 FDL-SBS zu Behinderung fiihren, da jeder FDL-SBS eigenstandig arbeitet. Diese Probleme
zeigen sich meist erst im Fahrbetrieb.

#§ manuelle Ausfahrserlaubnis

Ausfahrt
l_!q: eflnesTw | Gleis 1
120 1599 LN Gleis 2
= \\ Gleis 3
38 3645 Gleis 4
ey, Gleis & Umfahrung
- (265 20 ey Gieis
Einfahrt Gleis 7
Gleis &
Gleis 9
Gleis 10 Umfahrung
Abb. 8.20

Die Lésung besteht darin, beide SBhf in einem FDL-SBS zu verwalten (Abb. 8.21). Dort sind die Gleise 1-4 und 6-9 mit
ihren jeweiligen Richtungen eingetragen worden. Das Gleis 5 stellt die gemeinsame Umfahrung dar. Das Gleis 10 darf
nicht als Abstellgleis genutzt werden und gehoért somit auch nicht zum FDL-SBS. Es dient nur zur Durchfahrt.

Status EMF im Bereich der Schattenbahnhalssteueung: 9 Parameter Schatterbahnhofssteusiung
_SBhf [ 2 Optionen Einfahrt Optionen Ausfaht
8 z #>1 RME Dir Mame RFE Rehenfolge der Ausfahrt:
v Zug- und Gleizsldngen optimal *
000E 4= SBhi1 7 rutzen (™ nach ZNF in Liste
in der Rethenfalge d
0007 4= SBH2 3 lange Ziige in 2 oder meht  Einfabt RFE)
[™ kurze Gleise, wenn lange ~ Zutal
0008 4= SBHF3 4 Gleize belegt ra
wenn Einfahrt nicht maglich, mit der Ausfahrt warten:
0003 4= SBhi4 5 [~ dann Ausfahrt anweizen ~ rei
[Dptionen Ausfahrt ignorieren) e
» E oMo = — " biz ein Zug eingefahren ist
v a
0001 =» SBHE 1 warhandener Ziige: r
0002 =% SBhi7 2
Wagen-Typ
0003 =) SEHFE 3 Langs [%]
Epoche
=] 0004  =p SBHY g
&l & bis MA Stelung @ A
minimale Anzahl 4
M waorhandener Ziige: ’_IIIEI

Abb. 8.21
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Das iZNF/Signal von Gleis 10 werden fur den FDL und die ZFA nicht bendtigt. Meine Empfehlung ist aber, es trotzdem
im Gleisbild ein zu tragen bzw. bei bestehenden Gleisbildern zu belassen. Ein Grund kann zum Beispiel sein, wenn
man ein anderes Gleis fiir die Umfahrung nutzen mochte. Dann mufd man nicht das Gleisbild umzeichnen, sondern

nur Anderungen am FDL und der ZFA ausfiihren.

Das sind alle Einstellungen im FDL. Fir ihn stellt sich die Situation auf der Anlage nun so dar, als wiirden alle Gleise
nebeneinander liegen. So wie bei einem SBhf. Um dem in der Automatik gerecht zu werden, missen die FS auch
entsprechend erstellt werden. Sehe Dir dazu die ,2 SBhf.ZFA’ im ZFA-Editor an.

In den Zeilen 8-11 sind die Einfahrten in die Gleise 6-9 eingetragen. Sie unterscheiden sich nicht von den uns bis jetzt

bekannten Einfahrten (Abb. 8.22).

ﬁmanue\le Ausfahrtserlaubnis i Y, @ ==
AEE - Datei  Optionen
X RE3 TW Gleis 1
~ay, - 7555 AN Gleis 2 Ol X =2z | HEYS ) T || Fs:1-sBnfEnfaht=58016
iC1 \\ Gleis 3 : HitH | Zeit 4R, Zugfahrt/Fahrstrale 1D |Ablauf wenden[warte | ~
38 3645 Gleis 4 il 5 — =
Gleis 5 L 02 Einfahrt in den Schattenbahnhof
" |om
| |ooa [g@on00:00 0024 | & 024>5Bhi 1 6 [1-Pofi1
I R T 0024 = 024>5Bhf 2 7 [T-Puofil 1
| [oos | é@on:00:00 0024 = 024>5Bhf 3 g [1-Puofil
§00:00:00 0024 124>5Bhi 4 9 1 - Profil 1
(NE
................................... Gleis 6 2 [1-Profil1
Einfaht Gleis 7 | §00.00:00 0024 124558kt B 3 [1-Puoil1
1C5 TV Gleis 8 N 00.00:00 0024 i 024>SBhi 9 4 [1-Piofil 1
Sy, m L S -
o e leis 9 Umfah des
== Gleis 10 L
000000 0024 | & 024>5Bh( 5 10 [1-Profil 1
Ausfahit aus dem Schattenbahnhof
- - 00 =
N 00:00:00 0006 & SBhf 13012 16 [1-Profil1
\\—E—‘:'—/ @UUI000 (0007 | = 5BhI 2012 17 [1-Profl T
@ 00:00:00 0008 B 2012 18 [1-Profi 1
H 000000 0003 | & SBh 012 19 [1-Pofil 1
N §00.00:00 0001 i 5Bhf B012 12 [1-Piofil 1
| 00.00:00 0002 = 5Bhf 72012 13 |1-Profil 1
| @ 00:00:00 0003 = 5Bhf 82012 14 |1 Profil 1
& 00:00:00 0004 | & SBhi 3012 15 [1-Profi 1
Ausfahrt aus der Umfahrung
ey
L] —
\H:HJ/ H 000000 0070 = SBh 5012 20 [1-Profl 1
Rundfahrt
034 | o000 w2 |Enzoz 7 [1-Profill -

Abb. 8.22

Die Zeilen 4-7 beinhalten die Fahrstrallen zu den Gleisen 1-4. Diese werden auf direkten Weg liber die Durchfahrt

Gleis 10 hinweg gefiihrt (Abb. 8.23).

ﬁmanue\\e Ausfahrtserlaubnis E ¥, [ =
Austand — s 1 Datei Optionen
LI leis
N - mmm LY p— 3] X |50z | 4w [Py B4 6F ) D ] | - Son Enanosone
ic1 \\ Gleis 3 [ e [Zei &K, |Zuglaht/Fahistabe |10 [Ablaul _|wenden|Warte |Beschisibung ~
32 3645 Gleis 4 ] —
Glels 51 00z Einfahet in den Schattenbahnhof
5 |1
| 2 7|1 Pl
N 24:58H 3 8 [1 Pl
| |oo7 [ @ooanon = 026,SBH & 5 [1-Paiil
| ooe [ @o00n00 = 024,SEH 6 T [1-Poil
=5 S 101 de Gleis & | |oos | @ooan0n = 024SBH 7 T [T-PoA
Einfahrt 01 05254 Gleis 7 || oUU 00:00 &= 024>5Bht 8 3 1 Profil 1
R 15 TW] Gleis 8 | @ooocoo 7= 024>5Bhi 9 4 [1-Profill
Xy
H Gleis 9
R — - —— [Umfahiung des Schattenbahnhof
| |ms [@0o0000 (0024 | & 024x5BHS 10 [1-Profi1
Ausfahit aus dem Schattenbahnhof
= == BEER R EE IR 16 [1-Fuofi 1
W @UOOGI0 (0007 | SBH 25012 17 1P T
| |oat [@Do0000 [0008 |7 SBH 012 18 [T Puofil
N 0005 | SBH 4012 18 [1-Pufit
N 0001 [&= SR E02 12 [1-Puofil
N 0000|0002 | = GBHI 75012 13 [1 Pl
| [025 | @no0c.o0 0003 = SBHf 8>012 14 [T-Puofil 1
| [oes [@no0c.o0 0004 &= SBHf 3012 15 [1-Puofil 1
027
028 Ausfahit aus der
— — =5
L] L] —
W | om0 [@Uoooo0  [a0i0 & SBRES0NZ 20 [1-Puofilt
| o
| o2 |Rundfahrt
HEE
R L R Z [1-Poiil I v
AR
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Durch diese FahrstralRen kann der FDL frei entscheiden in welches Abstellgleis der Zug soll. Mit einem Zwischenstopp
auf Gleis 10 ware das nicht moglich. In Zeile 15 ist die Durchfahrt eingetragen. Fiir die Ausfahrten gilt im Prinzip die
gleiche Vorgehensweise. Diese befinden sich in den Zeilen 19-30. Alle FahrstralRen fiihren auf direktem Weg von den

SBhf-Gleisen zur Ausfahrt (Abb. 8.24).

# manuelle Ausfanrtseriaubnis
Ausfahrt

™

1120 1599

ic1
36 3645

0 70 g

Einfahrt \
Ny
RN
Py ]
A —
| 1

Abb. 8.24

Gleis 1
Gleis 2
Gleis 3
Gleis 4

Gleis 5 Umfahrung

Gleis 6
Gleis 7
Gleis 8
Gleis 9

Gleis 10 Umfahrung

&
Datei  Optionen

Y M BT

A d & X[z [ w |5 FEH EE ] P |3 | Fs:12- SBhi6>58nf Ausfahrt

| |4l |Zeit B Zugfabit/Fahrstiale D |ablauf Wenden|warte ~
o1 =)
02 Einfahit in den Schattenbahnhof
k]
| |oos | @o0:00:00 0024 | & 02455BHt 1 & [1-Prafil
| |oos [@000000 (0024 | 02455BH 2 7 [Pt
|oos [ @ooooon Jooz4 245Bht 3 8 [1-Pufil
|07 [@oooom 0024 | & 024:5Bht 4 3 [1-Pufill
| [o0e [@000000 (0024 | 024:SBHIG 1 [1-Prfil
| |09 [@000000 (0024 | 024>SBhi7 2z [T-Puafi
| |00 [@000000 Joo4 | 02455BRi8 3 [1-Prafit
| |01 [@000000 (0024 | 02455BHS 4 [1-Prafil
oz |
013 Umfahrung des Schattenbahnhof
014
|05 [@000000 0024 | 024:5BHI5 10 [T-Prafil
| oE |
o7 Ausfahrt aus dem
BCE
| |ma [@U00000  o00s  |&SBRA1»O12 16 [1-Profit
| 020 [@000000 (0007 | & SBR(2:012 17 [1-Profil
7& .DD 00:00 0ons &= SBhf3:012 18 |1-Puofill
[ 0003 2 7§ [1-Fualli
[ oom 2 2 |1-
[ 2 1 - Profil1
U000 o003 Bhi:012 14 [1-Puafil
026 | @0000:00 0004 | &= SBR 5012 15 [1-Profill
027
028 Ausfahrt aus der Umfahrung
| |ues
030 | @00:00:00 0010 &= SBhI B2 20 |1-Prafill
WEN
032 Rundfahrt
[iEE]
| |u4 |@oooom o012 fe (10 2:024 2 [1-Pufil v

Um den Ablauf zu testen, kann wieder die Simulation und die ZFA gestartet werden.
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8e. Problembeseitigung im Fahrbetrieb mit dem FDL-SBS

Durch falsche Konfiguration des FDL-SBS, der ZFA oder durch manuellen Eingriff, kann es zu Fehlermeldungen des
FDL-SBS kommen. Ich méchte an dieser Stelle noch einige Erlauterungen geben, wie diese verhindert bzw. beseitigt
werden kdnnen.

Keines der SBS-Gleise ist fir den Zug Der Zug mul8 im Vorfeld einen

zugelassen (Lange, Matrix). anderen Weg nehmen und darf
nicht bis zur Einfahrt des SBS
gelangen oder es muB ein
Umfahrungsgleis festgelegt werden.

In der ZFA wurden nicht alle Fehlende FahrstraRen in der ZFA
FahrstraBen von der Einfahrt zu eintragen.
allen iZNF des SBS eingetragen.

Der Zug befindet sich in einer Fiir die Einfahrt dirfen nur
Zugfahrt. FahrstraBen verwendet werden.

Kein freies Gleis ist fiir den Zug Uberpriifen, ob die ,minimale

zugelassen und kein Zug fahrt aus Zuganzahl‘ zu hoch oder die

dem SBS aus, um Platz zu machen. ,maximale Zuganzahl‘ zu niedrig
eingestellt ist.

Verwendung der Option ,wenn
Einfahrt nicht moglich, dann
Ausfahrt anweisen‘ und/oder ein
Umfahrungsgleis festlegen.

Zuge wurden nicht per ZFA in den Im Kontextmenu des SBS
SBS gefahren oder die minimale ,Einfahrtszahler Reset’ wahlen.

Zuganzahl wurde im Editor erhoht. . .
Ist der Einfahrtszahler = 0, dann

Die Ausfahroption ,nach Einfahrt’ist kann bei Bedarf per Kontextmenu
ausgewahlt. dieser auf ,1‘ gesetzt werden.

Der Zug, welcher die Ausfahrt Im Kontextmenu des SBS

angewiesen hat, ist von der Einfahrt ,Angewiesene Ausfahrt abbrechen’

des SBS aus, einen anderen Weg wahlen. Von der Einfahrt aus

gefahren, statt in den SBS rein. miissen alle Wege in den SBS
flihren.

AR . . . . . . .
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Bisher wurde im Inspektor der ZFA die Meldung ,unerlaubtes Ziel’ angezeigt, wenn eine Fahrstralle vom FDL nicht
zugelassen wurde. Dies war fiir viele Anwender nicht Aussagekraftig genug. Darum wurde diese Meldung erweitert.

Es wird nun auch immer das Ziel angezeigt, in welches der FDL-SBS den Zug einfahren lassen mochte
(siehe Abb. 8.25 / gelbe Markierung).

BR 101

106 530-9 | 182 Hupac|

PR N

ko 002200
Anforderung Kontakt: 024 - SBHF Ein- und Auyg
Friife Zeile: 10 Fahratrale: Eindus: SBHF 8
Mach Ankunft; 00:00:00

Priife: EirduszSERF 8

FOIL SBS SES Stumpfgleize: unerdaubtes Ziel, geplantes Ziel ist daz Gleiz mit den EMF 002 [SERF 3]

e X
enthalt - 3 F

Abb. 8.25

Im Einzelnen teilt uns diese Meldung mit, das die FahrstraRe von der Einfahrt zum SBhf 8 (schwarzer Pfeil) gepriift
wird. Das Ergebnis der Priifung (gelbe Markierung) besagt, dass diese FahrstralRe zu diesem Ziel nicht erlaubt ist. Das
vom FDL vorgesehene Ziel ist das iZNF von SBhf 3 (roter Pfeil).

Wenn also der Zug so wie in dem Beispiel (Abb. 8.25) nicht in das vom FDL-SBS vorgesehene Gleis einfahrt, dann
sollte die ZFA (berprift werden. Zum Test habe ich hier die FahrstraRe von der Einfahrt zum SBhf 3 aus der ZFA
geldscht. Der FDL ldsst nur diese FahrstralRe zu, aber die ZFA kann sie nicht stellen, da nicht vorhanden. Somit haben
wir in der Automatik einen Punkt erreicht, an dem es nicht wie geplant weiter geht.

Bei der Uberpriifung vieler WDP-Projekte mit dem FDL-SBS haben sich folgende Konfigurationsfehler
als haufigste Ursache gezeigt.

Es fehlten FahrstralRen in der ZFA, die zu den iZNF im FDL-SBS fiihren.

Im FDL-SBS fehlten die Richtungsinformationen.

In den FahrstraBenaufzeichnungen fehlten die Richtungsinformationen.

Bei hintereinander liegenden iZNF im Gleis wurde die Reihenfolge in der FDL-Liste nicht
beachtet.

5. Bei alteren Projekten, in denen der SBhf mit Bedingungen in FahrstraRen, STW oder ZFA
geregelt wurde, sind diese nicht aufRer Funktion bzw. geléscht worden. Somit haben der
FDL-SBS und die alten Bedingungen gegeneinander gearbeitet.

= PP

A

wbr

%
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9. Fahrdienstleiter ,Fahrplananzeiger *

Der Fahrplananzeiger stellt selbst keine Funktionen zur Verfligung, die Zugbewegungen auf der Anlage beeinflussen.
Er dient lediglich der Bereichsbildung von Bahnhofsgleisen und die Namensvergabe fiir den Bahnhof und seine
Fahrplananzeiger. Alle anderen Einstellungen werden innerhalb des ZFA-Editors getatigt. Diese Fahrplantafeln
kénnen dann wahrend der Ausfiihrung eines Fahrplanes (ZFA) angezeigt werden.

Die Statusanzeige ist statisch und symbolisiert nur den Typ des FDL.

Im FDL-FPA werden alle ZNF eines Bahnhofes eingetragen, die dann in der Fahrplantafel angezeigt werden sollen.
Das missen nicht alle ZNF des Bahnhofes sein, sondern nur die, auf denen auch Personenziige halten. In der Spalte
,Gleisnr.FPA’ kénnen Namen fir die Gleise eingetragen werden. Als Option wird diesem Bahnhof ein Name vergeben
(Abb.9.1).

Fahrdienstleiter x
1D Hame Status ZMF / iZNF im Bereich des Fahiplananzeigers: 4 Pararter Fahrplananzeiger
. Bahrhafsname
RME  MName Gleisnr. FPA |HBI Berin
[] o025 025
[] o025 o2
[[] oozz 022

»

Abb. 9.1

Weitere Einstellungen miissen im ZFA-Editor getatigt werden. Das soll aber nicht Bestandteil dieser Dokumentation
sein, sondern ist im Handbuch zu lesen. Im Bild (Abb. 9.2) ist ein Beispiel eines Fahrplananzeigers zu sehen. Das
Aussehen (Farbe, Schrift usw.) kann ebenfalls angepasst werden.

KARSTETTEN

KARSTETTEN llﬁlatasmusik

Abfahrt KARSTETTEN Ankunft KARSTETTEN

Zeit I I nach LokiZug (iber all Gleis Zeit I i von Lok/Zug { iiber I nach i Gleis i
05:27... +6 Karst. 1C VTS8 9744 Karstetten 12 05:29 +6 Karst 12 VT98 9744 Karstetten 1C
05:38:... Quelistadt 1.1 ET4010 05 Karsteften 2A 10:49 Hochielden 1.3 v 80 010 Karstetten 38
09:35:... Fernbach 4.3 Karstetten  1C 11:45:... Obernberg 1 Hochf. Karstetten Ein...
09:36:... Obernberg 4 ET1101 Hochf. Karstetten 3B 12:07-... Einf. OST re. Karstetten 4B
11:59.... Karstetten 48 Karstetten Einf.OST... 13:26 Obernberg 1 Hochf  Karstetten 3B
1311 Neufen 2A Karstetten 38 15:18:... Obernberg 1 Hochf. Karstetten Ein...
13:36:... Neufen ZA Karstetten 4B 15:24- . Karst. Einf. Ost ... Karstetten 3A
14:41:. Neufen 24 - Karstetten 3B 17:07 Obernberg 1 Karstetten 4A
15:18:... Karstetten 24 Karstetten Einf.OST...

16:39.... Quelistadt 1.1 Neufen 1 Karstetten 3A

Abb. 9.2 (Quelle: Gerhard Arnold)
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10. Fahrdienstleiter ,Vorrangsteuerung'
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018VS’)

Der FDL-VS kann einem Zug auf einem bestimmten ZNF den Vorrang gegenliber einem anderen Zug auf einem
bestimmten ZNF zu einem gemeinsamen Ziel geben. Optional mit Auswertung der Fahrtrichtung.

e ow | Inder Statusanzeige wird angezeigt, dass kein Zug warten muR, um einem anderen den Vorrang
[eekew 1C5 TW | zu geben. MuRB ein Zug warten, dann wird der Zugname im Status angezeigt und das Signal wird
[eekes 1G5 TW_ | ,Rot’ dargestellt. Miissen mehrere Zlige warten, dann erscheinen nach dem Zugnamen noch,...".

Im Tooltip werden dann alle wartenden Ziige angezeigt.

Im Projekt soll erreicht werden, dass der Zug im Bahnhof A Gleis 2 immer vor dem Zug im Gleis 3 ausfahrt, wenn
beide die Fahrtrichtung nach Osten haben. Das kann zum Beispiel nétig sein, weil Gleis 2 langer ist als Gleis 3 und
somit nachriickende lange Ziige schneller in den Bahnhof A einfahren kénnen. Eine weitere Betriebssituation
kénnten zwei Reinigungsziige sein. Staubsauger und Schleifer stehen in zwei Abstellgleisen und der Staubsauger soll
immer vor dem Schleifer ausfahren.

Die Arbeit des FDL-VS dhnelt dem FDL-UES. Sie unterscheiden sich aber darin, dass im FDL-UES die Zlige mit hherer
Prioritat Vorfahrt haben und im FDL-VS hat der Zug Vorfahrt, der sich auf einem bestimmten ZNF befindet.

Im FDL-VS sind folgende Eintragungen nétig (Abb. 10.1). Zuerst werden alle beteiligten ZNF in die Liste des FDL
eingetragen. Das sind in unserem Beispiel die ZNF der Gleise 2 und 3 des Bahnhofes A. AuBerdem muR noch das
gemeinsame Ziel ,Gleis 6° eingetragen werden. Es gibt nun 3 verschiedene Typen von ZNF in diesem FDL. In der
Spalte ,Start’ stehen die zu Glberwachenden ZNF. Das griine ZNF hat den Vorrang. Das ohne griine Markierung muR
dem griinen ZNF den Vorrang gewdhren. In Spalte ,Ziel* wird das ZNF eingetragen, welches das gemeinsame Ziel der
beiden anderen ZNF ist. Die Zuordnung der Typen, erfolgt wie Ublich Gber das Kontextmenu.

Status ZMF / iZMF im Bereich der Y ormangsteuerung: 3 Parameter Vorrangsteuerung

& 00 Vs Star Ziel AMK. D Mame T | Vot o) ERKD RO
0002 = 002 8 v Richtungszpezifizch [je
000z =p 003 (5]

W o005 X 006

Richtung einzelner FOL nitig)

Abb. 10.1

Flr unser Projekt ist es notig, das Richtungsinformationen eingegeben werden. Also wird die Option
,Richtungsspezifisch...” angehakt und in der Spalte ,Dir* die Richtungspfeile eingetragen. Beim Ziel mul} keine
Richtungsinformation vergeben werden und wird deshalb mit einem grauen Kreuz <. gekennzeichnet. Die Option
,maximale Wartezeit’ kennen wir schon aus dem FDL-UES und sie verhalt sich hier genauso.

__WDF Fahrdienstleiter in Win-Digipet 2018.2 Sven Spiegelhauer Dezember 2019



Um nun unseren FDL-VS zu testen, schalten wir die Simulation ein. Im Status kénnen wir sofort erkennen, ob der Zug
aus Gleis 2 Vorrang hat und der Zug in Gleis 3 warten muf3. Im Bild (Abb. 10.2) wird der Zug aus Gleis 3 nicht
gesperrt. Grund ist der, dass der Zug in Gleis 2 mit Vorrang, nicht die vorgewahlte Fahrtrichtung zum Ziel ,Gleis 6°
(blaue Markierung) hat. Somit kann der Zug aus Gleis 3 ungehindert fahren.

;‘”‘E Datei Fahrzeuge Gleishild Betrieb  Uberwachung Extras  Fenster Hilfe

PR EBRE e DI EKE S SET M i SO T L LN

01-10 | 11-20 | 21-23
BR 101 de (1) 01 0525-4 (1)

Abb. 10.2

Im Bild (Abb. 10.3) ist die Fahrtrichtung des Zuges in Gleis 2 gedndert worden. Nun sind alle Vorgaben fiir den FDL-VS
gegeben und er zeigt im Status den Zugnamen des wartenden Zuges an.

;“"ﬁ Datei  Fahrzeuge Gleishild Betrieb Qberwachung Extras  Fenster Hilfe

FARDMR I P EEE S TRETIOQ

01-10 | 11-20 | 21-23
BR 101 de (1)

kg | 32

5 .1

i EDEPe 2 L %N

01 0525-4 (1) 0310 (3)

Status

Abb. 10.3
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Die Sperrung des Zuges aus Gleis 3 bezieht sich aber nur auf das gemeinsame Ziel Gleis 6. Siehe dazu die beiden

folgenden Bilder. Im ersten Bild (Abb. 10.4) soll die FahrstraRBe von Gleis 3 nach Gleis 6 gestellt werden. Der FDL-VS
meldet, das der Zug aus Gleis 2 Vorrang hat. Im zweiten Bild (Abb. 10.5) soll die FahrstraRe von Gleis 3 nach Gleis 4
gestellt werden, was vom FDL-VS nicht gesperrt wird, da das Gleis 4 nicht das gemeinsame Ziel ist.

.“‘;”: Datei Fahrzeuge Gleisbild Betrieb ﬂbemachung Extras  Fenster Hilfe
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Abb. 10.4
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11. Fahrdienstleiter Aktionen
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018BedAkt’)

Je nach Anlagenbetrieb kann es sein, dass ein sehr gut funktionierender FDL auch kontraproduktiv wirken kann. Ich
mochte hier zwei Beispiele anfiihren, bei denen einige FDL zu Behinderungen fiihren kdnnen.

1. Die Automatik eines Reinigungszuges, in der moglichst alle Gleise nach einem bestimmten Schema oder
Reihenfolge befahren werden sollen.

2. Die Verwendung von ZFA mit Kontaktabfrage und Fahrplan innerhalb eines Projektes. Bei der Kontaktabfrage
leistet uns der FDL-SBS sehr gute Dienste. Wir missen uns um nichts mehr kimmern. Bei einem Fahrplan legen wir
aber selbststandig fest, wann welcher Zug wohin fahrt.

Was kénnen wir nun tun? Die FDL lassen sich per Kontextmenu aktivieren oder deaktivieren. Diese manuelle Losung
ist aber fehleranfallig. So kann man bei Verwendung eines Fahrplanes vergessen, den FDL-SBS zu deaktivieren. Beim
Fahrbetrieb wundert man sich dann, warum die Zlige blockiert werden. Um das zu umgehen, wurde die Moéglichkeit
geschaffen, FDL per Aktion im Stellwerkswaérter, ZFA und FahrstraRenfolgeschaltung zu deaktivieren/aktivieren.

Wie genau mit Bedingungen und Aktionen gearbeitet wird, kann im Handbuch nachgelesen werden. Im Folgenden
mochte ich nur ein kleines Beispiel zeigen, welches im Projekt ,FDL2018BedAkt’ enthalten ist. Ich habe einen
Fahrplan mit dem Namen ,SBSundFP‘ angelegt, in dem eine Zugfahrt Gber den Bereich des FDL-SBS fiihrt. Dieser FDL
soll deaktiviert werden, wenn der Fahrplan ausgefiihrt wird. Dafiir habe ich einen Stellwerkswarter (STW 1D002)
angelegt, der genau diese Arbeit vollautomatisch erledigt (Abb. 11.1).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
Ausfahrt [l Ziige im Schattenbahnhof
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Abb. 11.1
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Als Bedingung wird abgefragt, ob der Fahrplan ,SBSundFP‘ aktiv ist. Ist die Bedingung erfiillt, so wird mit der
Einschaltaktion der FDL ,SBS 1 deaktiviert. Ist die Bedingung nicht erfiillt, dann wird mit der Ausschaltaktion der
FDL’SBS 1° aktiviert. Jetzt kbnnen wir uns ganz entspannt zurlicklehnen und missen uns um diese Arbeit keine
Gedanken mehr machen. Im Fahrbetrieb sieht das dann wie folgt aus.

Der Fahrplan ist schon gedffnet, aber noch nicht gestartet (Abb. 11.2). Der FDL-SBS 1 ist noch aktiv.

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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Abb. 11.2

Hier wurde der Fahrplan gestartet und der FDL-SBS 1 wurde durch den Stellwerkswarter deaktiviert (Abb. 11.3).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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Abb. 11.3
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Es gibt aber noch mehr Aktionen. So zum Beispiel bei den Zahlerberechnungen. Sehen wir uns dazu den STW (ID3)
mal genauer an. Wir kénnen uns hier die Anzahl von Ziigen oder die belegten iZNF eines FDL-SBS in einem Zahler
ausgeben lassen. Dieser kann dann je nach Bedarf weiterverarbeitet werden. Im Gleisbild habe ich dafiir einen
Zahler oberhalb des Schattenbahnhofes platziert (Abb. 11.4).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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000 ¥ B Kommentar
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Ich mochte hier noch eine kurze Erlduterung zu der Bedingung geben. Der Zdhlerwert soll moglichst aktuell sein. Wir
miissen also standig abfragen, ob sich etwas im Schattenbahnhof verdndert, um dann den Wert aktualisieren zu
kénnen. In dem Beispiel waren das Zugbewegungen oder Riickmelder. Problem ist aber der recht groRe Aufwand. Ich
mochte Euch darum eine Variante vorstellen, die zwar nicht zwingend etwas mit dem FDL zu tun hat, aber in diesem
Fall sehr niitzlich ist. Ich habe einen virtuellen Taktgenerator (RM1000) angelegt, der einmal pro Sekunde hin- und
herschaltet. Diesen nehmen wir als Abfragebedingung. Somit wird unsere Aktion einmal pro Sekunde aktualisiert
und das unabhangig von FahrstraRen, Zugfahrten oder ZFA. Das klappt sogar in der Bliroversion und ohne
Simulation. Zum Test konnt lhr einfach einen Zug aus dem Schattenbahnhof |6schen. Der Zahler wird sofort per STW
aktualisiert.
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12. Fahrdienstleiter Bedingungen
(lade und 6ffne das Projekt ,FDL2018BedAkt’)

Neu eingeflihrt wurden die Bedingungsabfragen flr FDL. Sie sind zusammengefasst unter der Bedingung
,Fahrdienstleiter-Status’ und kdnnen im STW, ZFA und Zwischenhalten verwendet werden. Generell kann abgefragt
werden, ob ein FDL aktiv oder inaktiv ist. Es kdnnen je nach FDL-Typ noch weitere Abfragen durchgefiihrt werden. So
werden im FDL-SBS die Anzahl der Ziige und die Anzahl belegter iZNF abgefragt. Im STW habe ich 3 Beispiele

eingetragen.

Im STW (ID005) wird abgefragt, ob der FDL-SBS1 aktiv ist (Abb. 12.1).
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Abb. 12.1

Als Aktion wird im Gleisbild ein Text zur Anzeige gebracht. Zur Uberpriifung auf Funktion, kann per Kontextmenu der

FDL-SBS1 zwi
(Abb. 12.2).

WDF Fahrdi
-

schen aktiv und inaktiv umgeschaltet werden. Die Anzeige im Gleisbild wird sofort aktualisiert
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Der STW (ID006) fragt ab, ob 10 iZNF des FDL-SBS1 belegt sind (Abb. 12.3).
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Abb. 12.3

Ist das der Fall, dann wird als Aktion eine ,Memo‘ ausgegeben (Abb. 12.4). Bei dieser Berechnung wird das
Durchfahrtsgleis nicht einbezogen. Sinkt die Anzahl der belegten iZNF unter 10, dann wird die ,Memo’ geléscht. Zum
Testen ziehe die beiden Fahrzeuge in die freien iZNF des FDL-SBS.
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Der STW (ID00Q7) ist in seiner Funktion gleich dem STW (ID006), jedoch unterscheiden sie sich in ihrer Flexibilitat. Wie
wir schon in den vorherigen Kapiteln gesehen haben, lassen sich in den meisten Eingabefeldern fiir numerische
Werte, Zdhlersymbole platzieren. So auch in diesem Beispiel (Abb. 12.5). Hier wird abgefragt, ob die Anzahl der Ziige
im SBS 1 gleich dem Zahlenwert des Zahlers ist. Ist das der Fall, dann wird das Zahlersymbol gelb eingefarbt. Ist die
Anzahl ungleich dem Zahlerwert, dann wird das Zahlersymbol griin eingefarbt.
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In unserem Beispiel ist in dem oberen Zahler der Wert ,8‘ eingetragen. Die Anzahl der Ziige ist ebenfalls ,8. Die
Bedingung ist erfillt und der Zahler wird gelb dargestellt. Wird die Zuganzahl oder der Zahlerwert gedandert, so ist die
Bedingung nicht mehr erfllt und der Zahler wird grin. (Abb. 12.6).
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13. Zusammenfassung

Checkliste zur Einrichtung und Nutzung des FDL.

e Es konnen ZNF/iZNF, welche zu einer Gruppe zusammengefasst werden sollen, per ,drag & drop’ in das
Listenfeld hineingezogen werden. Das Einhalten einer Reihenfolge ist nicht zwingend notwendig, erhéht
aber die Ubersichtlichkeit. Nur beim FDL-SBS und FDL-UES ist die Reihenfolge der hintereinanderliegenden
iZNF einzuhalten (siehe Kapitel 6 und 8).

e Jedes ZNF/iZNF darf nur einmal in einem FDL eingetragen werden.

e Beim FDL-SBS darf ein verwendetes iZNF nur einmal in allen FDL-SBS vorhanden sein. Aul3er es existieren
zwei FDL-SBS fir einen Schattenbahnhof mit beidseitiger Befahrung.

e Im Editiermodus werden alle ZNF/iZNF des FDL im Gleisbild orange, griin oder blau markiert. Bei gedriickter
linker Maustaste auf ein einzelnes ZNF/iZNF im Listenfeld, wird dieses zur Kontrolle im Gleisbild rot
umrandet angezeigt.

e Die FDL sind nach Aktivierung (griiner Punkt erste Spalte) immer einsatzbereit, auch beim ,Stellen & Fahren’.
Eine Ausnahme stellt der FDL-SBS und FDL-FPA dar. Sie sind nur wahrend der Ausfiihrung einer
Zugfahrten-Automatik aktiv. Ein roter Punkt bedeutet ,deaktiviert’.

e Es kdnnen ZNF und iZNF verwendet werden. Eine Ausnahme stellt wieder der FDL-SBS dar. Dort dirfen nur
iZNF verwendet werden! Das ist bedingt durch die optimale Nutzung aller Optionen (Gleislangen, Matrix).

e Zugkupplungs- und Zugtrennungsfahrstralen werden nur im FDL-FA berlicksichtigt. Alle anderen FDL
ignorieren diese SonderfahrstraRen.

e Der FDL-SBS nimmt eine Sonderstellung unter allen FDL ein. Er hat wesentlich mehr einstellbare Optionen
und vereint mehrere FDL-Typen in sich. Es sind auch einige Einstellungen in der FZ-DB, der ZFA, den iZNF,
den FS und der ZZS beachten.

Matrixeinschrankungen nur in der Zielmatrix des iZNF
genaue Gleislangenangaben im iZNF

genaue Fahrzeuglangenangaben in der FZ-DB

keine Zuglangenbegrenzung in FS und ZFA

O O O O

e In einigen FDL gibt die zusatzliche Spalte ,Dir’ (Direction = Richtung). Ist diese sichtbar, so muR dort auch die
entsprechende Eintragung vorgenommen werden.

e In den FahrstraRenaufzeichnungen missen die Fahrtrichtungsinformationen enthalten sein.

e |Im FDL-SBS und FDL-UES gibt es 2 Spalten (,#1‘ und ,>1‘) fir ZNF/iZNF. Diese sind flr Gleise/Blocke nétig, wo
ein Zug zuriickschauen muf3, was hinter ihm folgt.

e Im FDL-VS gibt es 3 Typen von ZNF/iZNF. Das sind ,Start’, ,Ziel’ und ,Vorrang’. Diese sind im Listenfeld
entsprechend zu konfigurieren.

e Inder ZFA dirfen fur die Einfahrt und das Aufricken in einem Schattenbahnhof nur FahrstraRen verwendet
werden. Zugfahrten dirfen ihren Startpunkt aber bei der Ausfahrt haben.

e |nallen FDL, in denen eine Anzahl von Ziigen eingetragen werden kann, ist es moglich, ein Zahlersymbol zu
nutzen (,drag & drop’).
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e Ein FDL stellt nicht eigenstdndig FahrstraBen oder Zugfahrten, sondern er sperrt innerhalb einer Automatik
die Ausfihrung selbiger. Beim ,Stellen & Fahren’ zeigt er eine Fehlermeldung, wenn seine Bedingungen nicht
erfullt sind.

e Inder erweiterten Statusanzeige (Spalte 1/2) kdnnen je nach FDL-Typ noch weitere grafische Infos zu den
ZNF erscheinen (Abb. 13.1):

P alle Gleisarten (grau)

Umfahrungsgleis FDL-SBS und Vorranggleis FDL-VS (griin)
Stumpfgleise FDL-SBS (blau)

frei

mit Lok/Zug belegt (alle FDL)

mit Wagen gleicher Fahrtrichtung belegt (FDL-SBS)

Lok/Zug in Gegenrichtung (FDL-SBS)

Durchfahrt blockiert (alle FDL)

Ziel blockiert (alle FDL)

nur Riickmeldekontakt belegt (alle FDL)

gesperrt wegen Lok/Zug in Gegenrichtung an hinterer Position (FDL-SBS)

I BN NE R E EC

gesperrt wegen Wagen in Gegenrichtung an hinterer Position (FDL-SBS)

e Mehrere FDL-Bereiche diirfen sich liberlappen oder verschachtelt sein (Abb. 13.2). Egal, ob diese FDL vom
gleichen Typ sind oder nicht. Ausnahme wieder beim FDL-SBS. Dieser darf sich mit keinem anderen FDL
Gberlappen, auBer mit einem FDL-SBS fiir die Gegenrichtung, dem FDL-FA und FDL-FPA.

Vorrangsteuerung
Zugdichte
Schattenbahnhof 1.1
Fahraktivitat und Gegenrichtung
Schattenbahnhof 1.2
Uberholung
Schattenbahnhof 2
Abb. 13.2
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