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1 Vorwort

Diese Update-Information richtet sich an alle Anwender, die bereits Uber die Win-
Digipet 2012 Premium Edition ;o fiigen.

Ziel dieser Update-Information ist es, die Neuerungen von Win-Digipet 2012.1
darzustellen und neue Funktionen von der Bedienbarkeit her naher zu erlautern.

Des Weiteren sind in dieses Update Korrekturen von Programmfehlern eingeflossen.
Diese fallen unter die allgemeine Programmpflege und werden, sofern sich keine
wesentlichen Anderungen in der Funktionalitidt oder Bedienung ergeben, in dieser
Abhandlung nicht naher erlautert

Daher wird vorausgesetzt, dass Sie mit den Funktionen und der Bedienung des Pro-
grammes Win-Digipet 2012 Premium Edition o rtrayt sind.

Details lesen Sie bitte in lhrem Handbuch zur Version Win-Digipet 2012 Premium Edition

Bei eventuellen Ruckfragen wenden Sie sich bitte an die Hotline
(Montags, von 20.00 — 22.00 Uhr unter 0172 — 20 11 009)
oder an das allseits bekannte Forum unter www.windigipet.de, im Bereich ,Forum".

Sofern nicht anders vermerkt, gelten alle Informationen fur alle von Win-
Digipet 2012 Premium Edition \,nterstiitzten Digitalsysteme und Modellbahn-MaRstébe.

Diese Update-Info ist nach ,Bestem Wissen und Gewissen” erstellt. Eventuelle Fehler
bitten wir zu entschuldigen. Sollte Ihnen etwas auffallen, teilen Sie dies bitte unter den
oben genannten Kontaktmdglichkeiten mit. Korrekturen werden nach Prifung eingear-
beitet.

Wir haften nicht fir eventuell entstehende Schaden, die direkt oder indirekt durch die
Benutzung der Software oder dieser Update-Information hervorgerufen werden
konnten.

Diese Update-Information darf frei kopiert und unverandert weitergegeben werden.
Eine weitergehende Nutzung, Teile oder Bilder dieser Update-Information dirfen nicht
ohne schriftiche Genehmigung des Autors dieser Update-Information weiterverarbeitet
oder verandert werden.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
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2 WIN-DIGIPET 2012.1 - Installation des Updates

Bevor Sie das Update auf WIN-DIGIPET 2012.1 (Version 12.1) durchfihren, mussen
Sie in jedem Fall erst die Version 2012 nach dem Abschnitt 3.3 des Win-Digipet 2012
Handbuches installieren.

2 Premium Edition

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass Sie Win-Digipet 201 stan-

dardmafig im Verzeichnis ,C:\WDIGIPET" installiert haben.

Ist dies bei Ihnen nicht der Fall, dann andern Sie wéahrend der Installation den
Installationspfad zu Ihrem vorhandenen Win-Digipet 2012 Premium Edition /a7 aichnis.

Das Update 2012.1 finden Sie auf der Win-Digipet Webseite im Menu Download —
Updates.

Das Update 2012.1 ist nur lauffahig mit der Original Win-Digipet 2012 CD — Premium
Edition. Sie mussen beim Installationspfad als Installationsverzeichnis unbedingt das
Verzeichnis eintragen, in welchem sich lhre alte WIN-DIGIPET-Version (Vorgabe:
C:\WDIGIPET) befindet.

Bereits erfasste Daten werden nicht tiberschrieben!

2.1 Sichern der vorhandenen Daten

Haben Sie bereits mit der Version 2012 gearbeitet, so sollten Sie vor dem Update
eine Datensicherung nach Abschnitt 18.19 oder ein automatisches Backup nach dem
Abschnitt 4.10 des Handbuches der Version 2012 durchfuhren.

2.2 Herunterladen des Updates 2012.1 von der Win-Digipet Webseite

Auf der Win-Digipet Webseite im rechten Menutpunkt Download — Updates finden Sie
den folgenden Eintrag zu Win-Digipet 2012.1.

> WIN-DIGIPET Update 2012.1 (WDUP_2012_1.exe)

Zum Installieren des Updates 2012.1 laden Sie die Datei herunter.
2.3 Installieren des Updates 2012.1

Speichern Sie die komprimierte (gezippte) ausfuhrbare Datei (WDUP_2012_1.exe) in
Ihr Win-Digipet-Verzeichnis (dies sollte C:\WDIGIPET sein).

Doppelklicken Sie anschlieRend auf diese Datei und extrahieren die gezippten Daten
in lhr Win-Digipet-Verzeichnis. Danach kénnen Sie die Datei WDUP_2012_1.exe
gefahrlos I6schen oder in einem anderen Verzeichnis |hrer Wahl aufbewahren.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
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2.4 Starten von Win-Digipet 2012.1
Nach der Installation des Updates starten Sie wie gewohnt Win-Digipet 2012.1

Nach dem Start von Win-Digipet 2012.1 erhalten Sie kurzfristig auch das neue
Startbild. Das Startbild enthalt neben den Angaben zum Copyright auch die aktuelle

Versionsnummer des Programms. !

r

Version 12.1.314 - 32
Copyright 199472012 Dr.Peterlin

Tilsitstr. 2a, D-50354 Hurth, Tel: 017272011009 Fax: 022337943923
e-mail: ppeterlin@netcologne.de Homepage: www.windigipet.de

Ab dem vollstandigen Hochfahren des Programmes Win-Digipet 2012.1 sollten Sie
nun wie gewohnt Ihr Gleisbild auf dem Bildschirm sehen.

' Bild uber Menu <Hilfe> <Uber>: Die letzten drei Ziffern der Versions-Nr. kénnen von lhrer Version

abweichen.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
Seite 6
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3 Allgemeines
3.1 Digitalzentralen / Hardware

3.1.1 Steuerung mit Digital-S Inside Suite 2

Ein wichtiger Hinweis betrifft alle Anwender, welche die Digital-S Inside Suite 2 (DSI-2)
der Firma modellplan als Digitalzentrale zur Steuerung einsetzen. Bedingt durch einen
Fehler in der DSI-2 wurden Magnetartikel bislang verkehrt herum geschaltet. In der
aktuellen Version von Win-Digipet wurde dieses jetzt geandert.

Bitte Uberprufen Sie |hre Magnetartikel auf korrekte Funktion und korrigieren Sie
eventuelle Fehler.

3.1.2 LocoNet Handregler FRED

Auf Anregung aus dem Kreis der Anwender kann in Win-Digipet die  pryrrenmm
Ubergabe einer Lokomotive auf einem FRED? auch aus Win-Digipet
heraus initiiert werden. Realisiert wurde diese neue Funktion Uber
einen Button im Lok-Control. ||, BGRRA -

Diese Schaltfliche El entspricht in ihrer Funktion der Ubergabe einer %n%ﬁ?
Lok von einer Intellibox Gber das MenU auf einen FRED. L, b -

Beachten Sie bitte unbedingt, dass diese Funktion nur bei Einsatz
einer Intellibox bzw. anderen LocoNet Steuergeraten sichtbar ist, die
Lokomotive muss also zwingend einer solchen Digitalzentrale zuge-
ordnet sein. Bei der Lokubergabe auf einen FRED muss sich dieser
im Dispatch-Modus befinden.

2FRED = FREMO Einfacher Drehregler

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
Update-Information 12.1 Seite 7
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4 Hauptprogramm

4.1 Hauptprogramm: Lokeditierfenster

Das Lokeditierfenster ist Uber die WDP Schaltflache des Lok-Controls auf einfache
Weise zu erreichen. Bislang konnten Sie an dieser Stelle Einstellungen zu den Fahr-
eigenschaften einer Lokomotive, den Matrixeinstellungen, sowie der Fahrzeuglange

vornehmen.

Mit der aktuellen Version 12.1 ist es nun
mdglich, die Steuerung des Fahrzeuges
auch in diesem Dialog einem anderen
Digitalsystem zuzuweisen.

Ebenfalls neu aufgenommen wurde in
das Lokeditierfenster ein Schieberegler
fur die Bremskorrektur.

Die Bremskorrektur kennen Sie bereits
aus dem Dialog zum Einmessen der
Lokomotive.

An beiden Stellen lasst sich hier die
Geschwindigkeitsreduzierung einer Lok
in gewissem Masse ausgleichen, wenn
die Lok Uber einen definierten Anhalte-
punkt hinausfahrt.

Ursachen fir ein solches Fahrverhalten
kédnnen zum Beispiel zu hoch eingestellte
Werte fur die Bremsverzbégerung oder
auch eine grolke Schwungmasse, welche
das Fahrzeug durch das Gewicht nach
vorn treibt, sein.

Fahreigenschaften
Langsamfahrstufe vorwarts:

Langsamfahrstufe ruckwarts:

Irreereeell ' | ' AT el 1 | 1 |
Hochstfahrstufe vorwarts: Hochstfahrstufe rickwarts:
R | 12712/ R g | 127{127
Beschleunigen: Abbremsen:
T e T 15 [ g
langsam schnell langsam schnell
Bei Stop uber Freigabe am Ziel: Bremskorrektur
 SofotStop & Stopmit ||
SHERIED Bremsverz. L‘ llllllllllll n
Epoche
Lokomotiventyp: | Schlepptender - [~ Epochel
[~ Epochell
Wageniyp: Giiter ~] || ¥ Epochelll
. I~ Epoche IV
Lange [X): Einzelfahrzeug v [~ Epoche V¥
Fahrzeuglange LUP (in cm) I~ Epoche VI
570 N| 7
L2 i -
7
7
HI |H Gesteuert vom Digitalsystem:
,? ,? | 1. Tams Master Control _ﬂ
m m Km/h Messung editieren oK I
Wartung

Die Bremskorrektur sollte als letztes Mittel gesehen werden, wenn die Einstellmég-
lichkeiten zur Bremsverzégerung im Decoder ausgeschopft, d.h. deaktiviert sind.>

3 Vgl. hierzu Workshop 32 Abschnitt 5.3 zum Thema intelligentes Zugnummernfeld (www.windigipet.de)

Win-Digipet 2012 Premium Edition
Update-Information 12.1
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4.2 Neue Einstellungen zum intelligenten Zugnummernfeld

Die Verbesserungsvorschlage aus dem Win-Digipet Anwenderforum flhrten zu einer
Erweiterung des Dialoges zur Einrichtung intelligenter Zugnummernfelder. Zusatzlich
zu den bereits bekannten Werten kénnen Sie nun die Entfernung vom Signal bis zum
Ende des Gleises eingeben.

]

Zugeharige Ruickmeldekontakte und Gleislangen (untiberwachte Strecken K=0)

Ruickmeldekontakt [ Lange (cm) I +)
039 75.3 ©)| Kontakt: 39 EI
021 942
043 753 = X
101 377 4__, Lange (o 75-3l§|
G=

Reihenfolge Anfang ->Ende beachten! Gesamtlange 282.5 cm

Brems-/Halteprofil (Alle Angaben in cm)

- Ex - 4—{?—.
N -'I —H:!:l?*
---. =

Zuglange begrenzen
[~ Nur2uge bis 260.5 cm zulassen 1] | Abbrechen |

Die Entfernung zum Signal wird von den Gleisenden aus gemessen und eingetragen.
Im oben dargestellten Beispiel, ist der Wert fir den Abstand Signal zum Ende des
Gleises mit 22 cm angegeben. Die Entfernung Bahnsteig zum Ende des Gleises
betragt hier 68 cm.

Somit kdnnen beispielsweise Glterziige, die in einem Bahnhof halten missen, vorbild-
gerecht vor dem Signal halten. Die dafir notwendigen Einstellungen werden in dieser
Abhandlung in den Abschnitten 7.7 Anhalteposition ,Am Signal® bzw. 9.3
Anhaltepositionen behandelt.

4.3 Fahren mit ,,Stellen und Fahren*

Viele Anwender fahren haufig manuell, d.h. sie nutzen die Mdéglichkeit ,Stellen und
Fahren‘ in Win-Digipet. Mit Hilfe von Klicks auf die Start- bzw. Zielzugnummernfelder,
werden die entsprechenden Fahrstral3en aufgerufen.

Der diesbezlgliche Dialog wurde in der Version 12.1 dahingehend erweitert, das bei
der Auswahl von Fahrstralien, deren Ziel ein intelligentes Zugnummernfeld ist, die vier
mdglichen Anhaltepositionen ausgewahlt werden kénnen.

e Stop am Anhaltepunkt
e Stop in Bahnsteigmitte
e Stop am Bahnsteiganfang

e Stop am Signal

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
Update-Information 12.1 Seite 9
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Erganzt wird diese Liste der Anhalteoptionen durch die Variante ,Stop am Kontakt',
wodurch bekanntlich die automatische Bremswegberechnung aufier Kraft gesetzt wird
und der Zug, wie auf einem normalen Zugnummernfeld, mit Erreichen des Zielkontak-

tes zum Stillstand kommt.

ID ID-Text StartK | Ziel-K
11 002>101 Ende 0002 0101
% 37 002>101 Mitte 0002 0101
117 002>101 Signal 0002 0101
4

Start/Ziel Auswahl

[~

[\ ermegelt
M

usikkapelle ':'.Jgi{l(eine Lok auf Start-Zugnummernfeld

|Lok auf Ziel -

" Profil 1  Profl2 Profl3 % Standard

[ Stop am Anhaltepunkt
Standard gemal Zielfshrstrafie

Stop am Kontakt

4 - Stop am Anhaltepunkt

798 966-7 81 |Stop am Bahnsteiganfang

ermann () 13.11.2011

Stop in Bahnsteigmitte

4 Stop am Signal

Burghausen

Als weitere Variante kann durch Auswahl des Eintrages ,Standard gemafR Zielfahr-
stral3e’ die im Fahrstralen-Editor hinterlegte Anhalteoption angefahren werden.

Somit lassen sich nun auch im ,manuellen Betrieb“ die Vorziige der intelligenten Zug-

nummernfelder nutzen.

Win-Digipet 2012 Premium Edition
Update-Information 12.1

Juni 2012
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5 Fahrzeug-Datenbank

5.1 Vermessen von Geschwindigkeitsprofilen

5.1.1 Arten der Messungen

Die Auswahl der Messarten hat, bedingt durch eine Erweiterung, ein eigenes Listen-
feld zur Auswahl der Messmethode erhalten. Bislang war diese Auswahl im Listenfeld
,Messumfang‘ beheimatet.

Ab der Version 12.1 werden drei mdgliche Messmethoden unterstitzt:

e Messstrecke Weg/Zeit
ist das Einmessen auf einer definierten Messstrecke auf der Modellbahnan-
lage

¢ Geschwindigkeitsmesssystem Marion Zeller MAX
unterstitzt das externe Messsystem MAX von Marion Zeller

e Geschwindigkeitssystem KPF-Zeller Speed-Cat
hier wird das externe Messsystem Speed-Cat der Firma KPF-Zeller unter-
statzt

B Geschwindigkeitsprofil vermessen @

Messstrecke

1. Lok pendelt zwischen A und E (4 und E brauchen keine Riickmeldung)

|+-A+|4B>|+———C— s |+D+|+E>| 2. B und D missen solang sein, dass die Lok aus dem Stand die Hochst-
geschwindigkeit vor dem Beginn Strecke C erreichen kann

3. C sollte moglichst lang sein fur gute Ergebnisse (HO 2.B. 150 cm)

Messstrecke Weg/Zeit v 4. Loks mit Haftreifen auf fuhrenden Achsen sollten zur Verbesserung

- der Kontakterkennung einen Wagen beigestellt bekommen
= J 5. Strecken konnen aus mehreren Kontakten bestehen (2.B. '155;156")
Marion Zeller MAX 6. YMax andern mit linker Maustaste auf roter waagerechter Linie
Einstellungen Lokomotive

Strecke A Kontakt(e): 8 ® 7939667 (32) ~|

Strecke B Kontaki(e} |21:22.24 @] 2122 @@ LU o= |

Stiecke CKontakt(e]: [373833 @ 24 @@ - S
Stiecke D Kontakife) | 40:41 . S . Messung vorwarts Messung rickwarts

Strecke E Kontakt{e): 0 ® 0 ®
Streckenlange C (cm): 155 61 120 120

Kurzstrecke fuir niedrige Geschwindigkeiten: v 80 = 80 /-'
Messung bei niedrigen Fahrstufen beschleunigen: v 40 / 40 p/“
Messkurvenform Messumfang 0 0
 3Punkt Koot |
Messpunkt 14 - |§| Messpunkt 14 - |§|
¢ 15-Punkt
|1 Durchgange L]
Messung Bremskorrektur
Start | | Verwerfen Vor jeder Messung muss die Lok auf & stehen \_|: iy

0
Geschwindigkeits-
profil speichem
Schiiefien

Zu beachten ist unbedingt, dass bei Messungen mit den Rollenprifstanden das einge-
setzte Produkt ausgewahlt wird, da sich die beiden Produkte konstruktiv unterscheiden
und es bei falscher Auswahl zu falschen Messwerten kommen kann.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
Update-Information 12.1 Seite 11
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5.1.2 Beschleunigung des Messvorgangs

Auf Wunsch vieler Anwender wird in der vorliegenden Version 12.1 eine weitere
Variante zur Beschleunigung des Messvorgangs implementiert.

B Geschwindigkeitsprofil vermessen @

Messstrecke

1. Lok pendelt zwischen & und E (& und E brauchen keine Riickmeldung)

|+A>|eBo|e——C——»|+D+|E>| 2. B und D mussen solang sein, dass die Lok aus dem Stand die Hochst-
geschwindigkeit vor dem Beginn Strecke C erreichen kann

3. C sollte moglichst lang sein fur gute Ergebnisse (HO z.B. 150 cm)

Messstrecke Weg/Zeit v 4. Loks mit Haftreifen auf fuhrenden Achsen sollten zur Verbesserung
der Kontakterkennung einen Wagen beigestellt bekommen
IPatadesllecke L] j 5. Strecken konnen aus mehreren Kontakten bestehen (2.B. '155;156')

6. VMax andem mit linker Maustaste auf roter waagerechter Linie

Einstellungen Lokomotive

Strecke A Kontakt(e): 8 ® 738 9687 (32) ~|

el TN pp—
=3 J enmmrmrmrmrn

Strecke C Kontakt(e) |37:38:39 . 24 .

Stiecke D Kontakie}: | 4041 . S . Messung vorwarts Messung riickwarts

Strecke E Kontakt(e): 0 ® 0 ®
Streckenlange C (cm}): 155 61 120 120

Kurzstrecke fur niedrige Geschwindigkeiten: v 80 7 80 /
Messung bei niedrigen Fahrstufen beschleunigen: v 40 f 40 e
o
Messkurvenform Messumfang 0 0
 3Punkt | Komplett L]
Messpunkt 14 - [§| Messpunkt 14 - |:§|
& 15-Punkt —
|1 Durchgange L]
Messung Bremskorrektur
Start | | Verwerfen Vor jeder Messung muss die Lok auf 4 stehen _|J: : : : : : : : : : : : ::

Geschwindigkeits-
profil speichern

Optional besteht ab sofort die Mdéglichkeit, mittels eines Hakens, das Fahrverhalten
der Lok wahrend der Messung auf der Messstrecke zu verandern.

Besonders in den unteren Fahrstufen nimmt die Messprozedur eine gewisse Zeit in
Anspruch. Hier wurde das Verhalten der Lok dahingehend angepasst, dass die Lok
nach Verlassen des definierten Messbereiches C in den Streckenbereichen D (bei
Vorwartsfahrt) bzw. B (bei Ruckwartsfahrt), auf 50% beschleunigt und somit die
Wendepunkte im Streckenbereich A bzw. E schneller erreicht. Dieses Verfahren wird,
bei entsprechender Auswahl der Option ,Messung bei niedrigen Fahrstufen beschleu-
nigen‘, bei allen Messpunkten angewandt, die unter der 50%-Fahrstufe liegen.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
Update-Information 12.1 Seite 12
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5.1.3 Messung von Einzelpunkten

Im Dialog ,Geschwindigkeitsprofil vermessen® wurde die Méglichkeit erganzt, bei der
Auswahl einer Einzelpunktmessung mehrere Messpunkte in einem Durchgang zu ver-
messen. In der unten gezeigten Grafik wurden als Beispiel die Messpunkte 0 und 2
ausgewahlt. Die Méglichkeit zur Auswahl mehrerer Messpunkte besteht sowohl fur die
Messungen auf einer Messstrecke, als auch fur Messungen mit den Geschwindigkeits-
messsystemen ,Speed-Cat" bzw. ,MAX*

@Geschwindigkeitsprofil vermessen @
Messstrecke

1. Lok pendelt zwischen A und E (4 und E brauchen keine Riickmeldung)

|+A>|eBs|e—C—»|+D+|«Es| 2. B und D miissen solang sein, dass die Lok aus dem Stand die Hochst-
geschwindigkeit vor dem Beginn Strecke C erreichen kann

3. C sollte moglichst lang sein fur gute Ergebnisse (HO 2.B. 150 cm)

Messstrecke Weg/Zeit v 4. Loks mit Haftreifen auf fiihrenden Achsen sollten zur Verbesserung
der Kontakterkennung einen Wagen beigestellt bekommen
IF’aladeslrecke LI _J} 5. Strecken konnen aus mehreren Kontakten bestehen (2.B. '155;156')

6. VMax andem mit linker Maustaste auf roter waagerechter Linie

Einstellungen Lokomotive

Strecke A Kontakt(e): 8 ® 738 9667 (32) ~|
Strecke B Kontaki(e} |21:22.24 @] 2122 @ =oosees .
Strecke C Kontakife} |373839 @] 24 @@ IRERRERN P b

Stiecke D Kontaki(e): | 40:41 ® 3 ® Messung vorwaits Messung riickwaits
Strecke E Kontakt(e): 0 ® 0 ®
Streckenlange C (cm): 155 61 120 /{ 120 /
Kurzstrecke fuir niedrige Geschwindigkeiten: v 80 /‘(o 80 /
Messung bei niedrigen Fahrstufen beschleunigen: [v 40 40
,a”A /OX
el ”
Messkurvenform Messumfang 0 0
inzel
 3Punkt Einzelpunkt L]
Punkte 0,2 Ll Messpunkt 2 - [§| Messpunkt 2 - EI
@ 15Punkt  Purkt 0 ~
Punkt 1
Messung V] Bremskorrektur
Start Punkt 3 Vor jeder Messung muss die Lok auf A stehen L]: iy
]| Punkt 4 v 9

Geschwindigkeits-
profil speichern
Schliefen

5.2 Erweiterung der Herstellerliste

Die Liste der Hersteller in der Fahrzeug-Datenbank wurde um die Hersteller ESU und
HAG ergéanzt.

5.3 Erfassung nicht riickmeldefahiger Waggons

Bei der Erfassung von Waggons in der Fahrzeug-Datenbank besteht ab sofort die
Mdglichkeit, optional zu markieren, dass diese Waggons eventuell nicht riickmelde-
fahig sind. Dies ist z. B. sehr haufig auf mit Gleichstrom betriebenen Modellbahn-
anlagen der Fall, wenn in den Waggons keine Beleuchtungseinrichtungen o.a. Ver-
braucher installiert sind.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
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Die nachstehende Grafik zeigt den Dialog Grunddaten zur Erfassung eines Waggons
in der Fahrzeug-Datenbank. Die Option wurde hier in diesem Beispiel nicht aktiviert.

Ansicht Optionen  Hilfe
&QHD ixgm\&éc@\vs‘lD-Nummer

Datei

~ Anlage Waggon: ~ | 9 | m

Grunddaten &GE®E FahzeugDecoder
Fahizeug

fé Wartung/Zugerkennung

- Anlage/Vitrine Epochen
Beschreibung: |7 P g
|Anla9e ;I [~ Epochel
Baureihe: E 2139 Marke: Marklin v [~ Epochell
Fahizeug/Kran v Epochelll
Bemerkungen: IFahrzeug j [~ Epoche IV
[~ EpocheV
Fahrzeug-Daten (Baureihe, [~ Epoche VI
Dekodertyp) in Zentrale i
aktualisieren - 77
NenngroBe = 77
|Standard (1:87) Al |r»
Fahrzeug-Matrix Fahrzeuglange LUP (in cm) ‘Waggon-/Zug Hochstgeschwindigkeit
[y
11585 (¢ unbegrenzt
Wagentyp: Interregio ¥
(" begrenzt
e S Bl B
30 Fahrzeug lost keine 30 vorwarts ruickwarts
u Riickmeldung aus
1% Fahrzeug-Datenbank | 28 Win-Digipet Bilder CorLectioN Eigene Bilder
4] 4 |Dat tz: 4 : 7 P gen (1001) >> Tams Master Control p|pl| IDNr: 20
7 p ersonenwa g en Standardfunkuone.n ON/OFF
won Lok-Control Einstellungen
Speichemn Anzeigen
DigtatAdesse v - | | s 002:04:10| 00:00 | 2400

Bei der Berechnung des Abstandes vom ersten Puffer zur ersten rickmeldenden
Achse, wird nun die Lange aller nicht meldenden Waggons zum Abstand addiert, bis
der erste rickmeldende Wagen den befahrenen Kontakt auslést. Schiebt z.B. eine Lok
zwei nicht meldende Waggons mit jeweils 23 cm Lange und hat selbst eine Distanz
vom Puffer zur ersten rickmeldefahigen Achse von 2,5 cm, so ergibt dies quasi eine
Einheit mit Abstand von 48,5 cm vom ersten Puffer bis zur ersten riickmeldefahigen
Achse.

Grundsétzlich gilt aber weiterhin die Empfehlung, auch bislang nicht rickmeldefahigen
Waggons, beispielsweise durch den Einsatz von Widerstandslack, diese Eigenschaft
zu verleihen.

5.4 Sonderfunktionen eintragen

Die Liste der Sonderfunktionen auf der Registerkarte Fahrzeug- bzw. Funktionsdeco-
der wird nach Aufklappen des Listenfeldes jetzt alphabetisch sortiert dargestellt. Die-
ses vereinfacht das Auffinden der gewiinschten Sonderfunktion.

Juni 2012
Seite 14

Win-Digipet 2012 Premium Edition
Update-Information 12.1



WDP
Koo
6 Gleisbild-Editor

Der Gleisbild-Editor bietet im Rahmen der Magnetartikelerfassung die Mdglichkeit,
erfasste Magnetartikel auf bequeme Art zu testen. Dieses kann nach Auswahl des
Radio-Buttons ,Test’ manuell oder auch automatisch geschehen.

Bei der automatischen Testfunktion wurde der zu testende Magnetartikel bislang in
einem festen Intervall von 1 Sekunde geschaltet. Mit dem Update auf die Version 12.1
kann das Schaltintervall nun in einem Bereich von 500 Millisekunden bis zu 10
Sekunden gewahlt werden.

Beim Einsatz von Servos lasst sich somit die Zeit verlangern, um auch sehr langsam
bewegende Servos testen zu kénnen.

Magnetartikel-Erfassung 7
‘Weiche auf Gerade Dilsystem
|1. Tams Master Control LI
1.Decoderadresse
-
2 [~
Abzweig/Gerade
yertauschen
Testzeit (msec)
[rooo[«[p] (s -
Schaltzeit B IS
Magnetartikel-Bezeichnung
[weiche 4 Sbhf links
[ Virtueller Magnetartikel
™ Von Grundstellung ausnehmen Stellungsiiberwachung >
7 Alle Adressen anzeigen =
Ubemehmen
Schiiefen
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7 FahrstraBen-Editor
7.1 Anhalteposition ,,Am Signal*

Mit der Einfihrung von intelligenten Zugnummernfeldern in der Version Win-Digipet
2012 konnten in einer Fahrstral’e, deren Ziel ein intelligentes Zugnummernfeld ist,
bislang 3 Haltepunkte definiert werden.

e Stop am Anhaltepunkt
e Stop in Bahnsteigmitte
e Stop am Bahnsteiganfang

Nach Installation des Updates auf die Version Win-Digipet 2012.1 Premium Edition,
steht eine weitere Halteposition zur Verfiigung, der Halt am Signal.

& mX B2 €« ¥+ 3
g & Stell-Bedingungen Freigaben Folgeschaltungen (010 i
Signal Esig F Burghausen>Asig P2 Burgha) [[) : : - 101
= = = = | Mat Opt Start/B Ziel
Ende |Esig F Burghausen>Asig P2 Burgha| i iz . il DILEIOMELCIONE ] 002 i
Mitte |Esig F Burghausen>Asig P2 Burgha| it Start-/Brems-/Zielkontakte und Streckenkontakte gg; e
Start: K1 Strecke: 043
2 ==[120 (Y 0 [ o [{ |ooe
Bremsen: M K2 Strecke: 6
=] 30 [ 0 =] 0 [
Ziel: K3 Strecke: (S
101 Stop am Signal v |0 =)| 0 EE]
| Bahnsteig
Prufe nachste Zugfahrt am Kontakt:
2
Ibeginnl mit L] Text: [ 4 IS
=
2 2 6 6 10 39 03 39 33 33 B 21 21 43 -é 43 101 406 0844 101 3
- D ]

(36 3

216 090-1 -

ermann  {c) 13.11.2011 Burghausen

2528 38 38 38 38 35 24 24 24 42 499 42 36
= =mRulis = = -

Diese Halteposition kann beispielsweise in Bahnhofsgleisen verwendet werden, die
zwischen Bahnsteig und Ausfahrtsignal einen gréfieren Abstand haben. Ein Giterzug
kann im Gegensatz zu den Personenziigen, somit vorbildgerecht bis zum Signal
fahren und dort anhalten.

Die Eintragung der Anhalteoption im Fahrstralen-Editor dient zukinftig als Vorgabe-
wert. Die eigentliche Festlegung der Anhalteposition erfolgt im Zugfahrtenautomatik-
Editor auf der Registerkarte Folgefahrten (vgl. hierzu Abschnitt 9.3 Anhaltepositionen).

7.2 Zugname in FahrstraBBen erlauben

In die Registerkarte Optionen wurde eine zusatzliche Méglichkeit eingeflgt, die Nut-
zung der einzelnen Fahrstra3en noch weiter zu verfeinern. Sie kénnen nun auch den
Zugnamen, welchen Sie in der Zugzusammenstellung definieren, als Erlaubnisvorga-
be nutzen. In diesem Listenfeld (vgl. Grafik unten) lassen sich die aus den verschiede-
nen Win-Digipet Editoren bekannten Filterfunktionen einsetzen. Die Verwendung von
Platzhalterzeichen (,** oder ,?) ist an dieser Stelle ebenfalls mdglich.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
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Beispielsweise wirde ein Eintrag ,IC* in der nachstehend gezeigten Grafik alle mit
den Buchstaben ,IC* beginnenden Zugnamen (etwa ,IC 1234“ oder ,1C3456%) fur die
ausgewahlte Fahrstralle erlauben.

m Fahrstrafien-Editor @
Eahrstraien  Optionen

Stell-Bedingungen Freigaben Folgeschaltungen
e e = Matri Opti Start/Brems/Ziel
17 (002052 |EsigF BughausensBK 12 0 i Matrix Optionen Start/Brems/Ziel
— 13 0025092 iEsig F Burghausen>Bk 12 Abzw 0:| & Uber Taster an einem extemen Stellpult stellen:

18" 002,092 |Esig F Buighausen>Bk 12 Abzw 0:/ v Stelle FahrstraBe, wenn RM-Kontakt (T aster) A
38 [002>096 Anfang Esig F Burghausen>4sig P1 Burgha| & geschlossen: v
|12 (002095 Ende EsioF BughauseroAsig Pl Bughaludf
" 002>101 Ende Esig F Burghausen>Asig P2 Burgha I@‘ LS B
|37 [0025101 Mite Esig F Buighausen>Asig P2 Buighal k& | Al [l o
10 (011002 Bk 22 Abzw Wesb Esig F Burghaus| i@ 0 3 ptenach: sek:{ 0 4[] meec] 0 [4]}]
|63 (0155002 Asig P5 Sbhf links>E sig F Burghaus| i
74 |015>105 Asig P5 Sbhf links>Asig NE Sbhf rec Nﬁ‘ Erlaubte Fahrzeug-/Zuglange LuP
79 (015139 Asig P5 Sbhf links>Zsig S8 Sbhf rec| u . % ==,
31 (018079 Bk 21 Abaw WesbEsigA Sbhf ks | | Minmale Fehizeug-/Zuglange LiP: cn
3 013176 Bk 21 Abzw WestBk 100 Parades | i [~ Maximale Fahrzeug-/Zuglénge LuP: cm
59 |032>002 Asig P1 Sbhf links>E sig F Burghaus | i
63 1032105 Asiq P1 Sbhf links>Asia N& Sbhf leJl@‘L] Erlaubter Zugname =
Filter Zugname [beginntmit | || L
I ID-Text LI I beginnt mit LJ Text: a4

7.3 Priifkontakt im Zusammenhang mit iZNF

Eine Zugfahrt kann nicht ordnungsgemal} fortgesetzt werden, wenn der Prifkontakt
innerhalb des iZNF liegt und aufgrund der eingestellten Anhalteposition nicht erreicht
wird.

Dieses ergibt sich, da ja der Prifkontakt bei der Erstellung von Fahrstralen standard-
malfig auf den Bremskontakt (Kontakt vor dem Zielkontakt) gelegt wird.

Ab sofort wird bei der Fahrstralenprifung abgepruft, ob das Ziel-Zugnummernfeld als
intelligentes Zugnummernfeld eingerichtet wurde. Ist dieses der Fall, so erfolgt eine
weitere Prifung dahingehend, ob der Prifkontakt auf dem zweiten oder nachfolgen-
den Kontakt innerhalb des iZNF liegt. Flr diesen Fall wird der eingetragene Wert im
FahrstralRen-Editor als Information fir den Anwender hellblau hinterlegt. Befindet sich
der Prifkontakt auf dem ersten Kontakt des iZNF erfolgt keine Meldung, da dieser
Kontakt beim Befahren eines iZNF in jedem Fall erreicht wird.
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Fatvstrafien  Optionen
A DODYHSE X MOV &« 3¢ Y

_I'D l'c' Text 18' schiebung Stel-Bedngungen Fresgaben Folgeschatungen  |010
. ) 101 Ende [ g‘ Sughautenady ,, '2 Busghal i Matnx Optionen Start/Brems/Ziel Egl
Staet-/Brems-/Ziekontakte und Streckerkontakte UJI

Start K1 Stecke E:?

2 == | 120 mﬂ (o ] 0 EIH 005
Bremsen < Standar dJ K2 Strecke

D 0 [0 [D]

Ziel K3 Strecke:
101 |Stop in Bahnsteigmite v] 0 ->| 0 Em
| Bahnsteig
Prife nachste Zugfahet am Kortakt
Fiker 43

DTet  v|[begroimt v|Tet | |

Auch in den Prufroutinen des Fahrstralien-Editors, sowie des Profil- und Fahrplan-
Editors erfolgt eine Information, die den Anwender auf den eingangs dieses Abschnitts
beschriebenen Effekt aufmerksam machen soll. Im Profil- bzw. Fahrplan-Editor wird
diese Information allerdings nur ausgegeben, wenn an dem betreffenden Kontakt
Fahrbefehle eingetragen sind.

FS-ID | FS4D-Text | Tsp | Meldung ~ ﬂ

\i) 37 002> 101 Mitte Into Der Prutkortakt 043 wrd r nach Halt coo‘hm nwrlgrm ZntZugnummemield nicht enexchi!
ie T tafa Dras D illact abt 107 wied in wack U shanaakio

7l D s envancnd el d winkd asocelall

7.4 Bremskontakt im Zusammenhang mit iZNF

Gleichermalen dem Prufkontakt, wird auch der Bremskontakt in der Farbe hellblau
dargestellt, fir den Fall, dass dieser innerhalb eines iZNF liegt. Wie schon im
Abschnitt 7.3 dargestellt, ist es auch an dieser Stelle als Information zu betrachten.

Es wird empfohlen, diese automatischen Eintragungen beizubehalten, da sie gesetzt
den Fall, dass das ein intelligentes Zugnummernfeld wieder zu einem normalen
Zugnummernfeld umgewandelt wird, den dann notwendigen Eintrag zum
Bremskontakt beinhalten.

7.5 Automatische FahrstraBenaufzeichnung

Werden Fahrstrallen mit Hilfe des FahrstralRen-Assistenten oder des Fahrstral3en-
Navigators automatisch aufgezeichnet, so ergeben sich in Bezug auf den Prifkontakt
zwei Varianten. Diese sind in Abhangigkeit mit einem intelligenten Zugnummernfeld
als Ziel der zu erstellenden Fahrstrale zu betrachten.

Neue Fahrstraften zu einem iZNF nutzen als Prifkontakt den ersten Kontakt innerhalb
des iZNF. Fahrstralden, die hingegen ein normales Zugnummernfeld zum Ziel haben,
nutzen wie bisher den Bremskontakt als Prifkontakt.

Win-Digipet 2012 Premium Edition Juni 2012
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8 Profil-Editor
8.1 Fahrbefehle an Kontakten innerhalb intelligenter Zugnummernfelder

Wie bei der automatischen Erstellung von Fahrstrallen werden mit der Version 12.1
auch wieder Fahrbefehle an den Kontakten eines iZNF eingetragen. Wie schon im
Abschnitt 7.4 Bremskontakt im Zusammenhang mit iZNF erlautert, werden die An-
gaben zu den Kontakten hier im Profil-Editor ebenfalls in der Farbe hellblau markiert.

3 . Y
QW
A — N

| | - [Elx)|

Brofle  Qpticnen

E DR ST M Farestrans rictt gatundent

PNi. | ProfiText Am Kontakt: [_ C,) 0.000 [ ¥ | Kontakt-Ereignisse |4

[T ]| [Weuss Profit — \oooz 00.0[v1 20|+ 00JIDOY I

g""' , '~ o> | stor| g% |
[INowes Prof! | 1~ il g ‘
(lJIO |

3 1 | «002092 12X !
14 1 00209242122 -» | @ (09 REETIT ~ |
2 2 0020922122 Sonderfurktionen LokiD 0 | 043 U 01> Ul‘.T ﬁH oOMIOONINI

2 1 002101 Ende + (o] 1

3 1 /002101 Ende + ™

Ann ama e .

Auch hier ist dieses im Zusammenhang mit einer eventuellen Rickumwandlung eines
intelligenten Zugnummernfeldes zu einem normalen Zugnummernfeld zu sehen.

Zu beachten ist allerdings, dass die Fahrbefehle nur bei neu erstellten Profilen vorhan-
den sind. Bereits vorhandene Profile mussen Sie nach Bedarf, d. h., wenn Sie planen
ein iZNF umzuwandeln, in eigener Regie anpassen.
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9 Zugfahrten-Automatik-Editor

9.1 Auswertungsmoglichkeiten in Bedingungsbdumen

Die in den folgenden Abschnitten beschriebenen Auswertungsmdglichkeiten lassen
sich im Zugfahrten-Automatik-Editor, sowie in den Bedingungsbaumen des Stellwerks-
warters einfligen. Die eingefugten Grafiken zeigen den jeweiligen Dialog im Zugfahr-
ten-Automatik-Editor. Die notwendigen Eingaben im Stellwerkswarter entsprechen den
hier gezeigten Einstellungen sinnhaft und sollen noch einmal naher erlautert werden.

9.1.1 Auswertung Zugname in Bedingungsbdumen

Zusatzlich zu den bisher vorhandenen Abfragen von Bedingungen, wie beispielsweise
,Kontakt besetzt“ oder ,Magnetartikel in Stellung ...“, kann nun auch der Zugname auf
einem bestimmten Kontakt ausgewertet werden. Den Zugnamen kdnnen Sie im Dialog
Zugzusammenstellung vergeben (vgl. Win-Digipet 2012 Premium Edition Handbuch
Kapitel 18.13 Zugzusammenstellung).

Datei Optionen
DEE & Xlsz¢z &« | FHE2[O A

4

HitH | Zeit

ﬁﬂzu fahit/Fahistiale 4| Bedingungen | Folgefshiten | Matix | Optionen
e & und

ooz |@oo0o00 |

AK.

__|003 [ @oo01:00
004 | @00:0200

o1
o101

| 115073
W(101>002

005
006

& 00:03.00

N

|0oss

\
| 083>064

007

© 00:04:00

0084

0845084

N

003 |
010
o1

@ 00:03.00
& 00.03:00

0103
0103

I

| 103122
103,053
|

012

© 00:04:00

0122

122>130

013

 00:04:00

0053

053>130

014
015
016

[ @ 00:04:00
| & 00:04:00

[0130
[0130

| 1305088
130066

017

[

018

 00:03.00

0111

111018

018

 00:03.00

o111

111>018

020
021
022
023

 00:03:00

| & 00:03:00
| & 00:03.00
| & 00:03:00

(0101
[o1m
|o0ss
|00se

1015092
[ 1015002
| 0985092
| 0g8>092

w4

A

I

—

Zugname beginnt mit * auf Kontakt 0

Zugname

Auch an dieser Stelle lassen sich die schon im Abschnitt 7.2 Zugname in Fahrstral3en

erlauben erwahnten Filterfunktionen nutzen.
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9.2 Auswertung Fahrzeuganzahl in Bedingungsbdumen

Eine weitere auswertbare Bedingung kann die Anzahl der Fahrzeuge auf einem
Kontakt sein. Hierbei kann grundsatzlich unterschieden werden ob Sie die Gesamtzahl
der Fahrzeuge auf einem Kontakt auswerten moéchten oder nur die Anzahl der
Waggons bzw. Lokomotiven eines Zuges. Als Operanden stehen an dieser Stelle zur
Auswahl:

e gleich(=),

e grosser(>),

e kleiner(<),

e grosser oder gleich (2)
e kleiner oder gleich(=).

Datei  Optionen
DNEE & X |zt e« | FE2[D I

:mwzu fahit/FahistiaBle | Bedingungen = Folgefahiten = Matix | Optionen
> i & Uund

002 | @00:00.00 |
| |003 [@0001:00  [o111 | m111>073
004 [@000200 [0101 | W(1101>002
005 [ \

ﬁm Anzahl Alle Fahrzeuge gleich 1 auf Kontakt 0

006 | 00:0300 |0089 089>064
007 | 00:0400 [0084 084>064
008 |
|00 [@oo0300  [ot03 | 103122
010 | 000300 |0103 103053
o | \ \
012 | @00:0400 [0122 122>130
013 | §00:.0400 [0053 053>130
| oe [ | [
015 | @00:0400 [0130 1305066
016 | 00:0400 |0130 1305066
o7 | | \
018 | 000300 [0111 1115018
019 | 000300 [ori1 | 108
|00 |[@00:0300  [o101 | 1015092 Fahrzeuganzahl
021 | @00:03.00 }mm | 1015092 [ Ao Fabezoge [
022 | 000300 [00%6 0365092
023 | 000300  |0036 0965092 v
024 ‘ v a
: | L’J B

9.2.1 Auswertung Lokfarbe auf Kontakt

Die Bedingungsbaume sind um eine weitere Abfragemdglichkeit erweitert worden. Es
ist jetzt moéglich die Farbe einer Lok auf einem bestimmten Kontakt abzufragen. Hier-
bei kbénnen die Lokzusténde ,schwarz, rot, griin sowie blau®“ ausgewertet werden.

9.2.2 Auswertung Lokfarbe

Die Auswertung der Lokfarbe beinhaltet nun auch eine Auswertungsoption fir eine
Lokomotive mit der Farbe ,griin“ (Lok befindet sich in einer Zugfahrt). Diese Mdglich-
keit besteht sowohl in der Bedingung ,Lok mit Farbe“ als auch in der Abfrage ,Lok-
farbe auf Kontakt®.
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9.3 Anhaltepositionen

Die Anhalteposition kann somit fir jede Folge- oder auch Anschlussfahrt
beispielsweise in einen Bahnhof genutzt werden. Uber die Matrixeinstellungen
erlauben oder sperren Sie die verschiedenen Zige und kénnen auf diese einfache Art
den Ziugen auch die unterschiedlichen Anhaltepositionen zuweisen.

Bt S - () R
% Zugfahrten-Automatik-Editor - VORFUEHRUN( =3
Datei - Optioner 11288+
DS E&| X |cz% |4 5[ &2 (1] ]3] | 2F:19-032-002 (0092 » 0002) B
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03 | @000000 o112 112002 [
L 037 '
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ad 040 |@0000:00 (0105 | M[105>105 ! an
A VS 041 | @000000 |0086 086>073 l o
& 042 |@0000:00 |08 108073 o
1 043 | @000000 0105 105073 ¥ I 1 >
; = 044 .
" 045 |@000000 |0073 073111 | 61
B 106 — — L 1
a Rhusikdl ™ |o46 ] ' 612
- ~ 047 | 000300 (0101 | WI[101>002 |
v 043 |@0000:00 |02 0025101 Mitte |
- 048 [ l irghausen !
" & 050 | @O0:00:00  |o018 018073 1
i 051 |@000000 (0018 | M[j018>073 o[RS e oniel cigel twien)
" 0 ‘_ oo X =3 "J_I ]Standard gemah Zielfahrstrafe L] -
. 6122 [ K- 611 @
N 39048 ) TGV 4414 (e
406 084-4
£ SR AR AR AR AR AR D4 O4 D4 4D 4AM 4D QR —— = e e =

Ein weiterer Effekt dieser Vorgehensweise ist, dass Sie nicht fur jede Anhalteposition
eine eigene Fahrstralle im Fahrstralen-Editor erstellen missen.

Fur Fahrstrallen bzw. Zugfahrten fur die keine Folge- oder Anschluf’fahrten einge-
tragen sind, lassen sich die verschiedenen Anhalteoptionen ebenfalls auf der Register-
karte Folgefahrten, tber ein Listenfeld unterhalb des Tabellenbereiches, auswahlen.
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